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ЧАСТИНА   ПЕРША

ОРГАНІЗАЦІЙНО - МЕТОДИЧНІ   ВКАЗІВКИ

ЗАГАЛЬНІ   ПОЛОЖЕННЯ

1. Курс  водіння бойових машин Сухопутних військ* призначений для  навчання і вдосконалення навичок особового складу  з  водіння  бойових  машин (танків, БМП,  МТ-ЛБ і БМД), самохідної і зенітної артилерії, гу​​​сеничних та колісних бронетранспортерів (БТР,  БТР-Д і БРДМ) та  інших  бойових машин на їх базі** .

2. Відпрацювання Курсу водіння передбачає вивчення основ руху і правил водіння,  тренування  та виконання вправ на тренажерах і прак​​​тичне водіння машин. Навчання водінню машин направлене на  досягнення  високої майстерності водіння машин у різних умовах тактичної обстанов​​​ки, місцевості (стосовно до ТВД), погоди та видимості, на відпрацювання у тих, хто навчається волі, рішучості, сміливості, самостійності та  ініціативи,  на прищеплення впевненості у високих бойових та технічних  можливостях  машин та почуття відповідальності за їх збереження і пос​​​тійну бойову готовність.

Головне завдання  навчання  водінню  полягає в тому, щоб навчити підрозділи, екіпажі, механіків-водіїв (водіїв) повністю використовувати високі бойові та технічні можливості машин при вирішенні завдань у су​​​часному бою.

ПРИЗНАЧЕННЯ   І   ПОРЯДОК   ВІДПРАЦЮВАННЯ

ВПРАВ   З   ВОДІННЯ

3. Курс водіння включає вправи:

для учбових механізованих, танкових, артилерійських, зенітних ракетних (зенітних артилерійських), аеромобільних частин та  навчальних закладів;

для механізованих, танкових, артилерійських, аеромобільних і зе​​​нітних частин на гусеничній техніці;

для частин і підрозділів на колісних бронетранспортерах.

В учбових частинах та підрозділах на колісних бронетранспортерах  у період підготовки (допідготовки) водіїв, а також у військово-нав​​​чальних закладах відпрацьовуються підготовчі та учбові впра​​​ви, які необхідні для прищеплення навичок умілого водіння  машин (додаток 10).

У частинах продовжується вдосконалення навичок водіння при вико​​​нанні учбових, вправ, а також під час стрільб, на тактичних заняттях та навчаннях та в ході інших виходів машин на заняття.

4. Підготовчі вправи призначені для прищеплення навичок і вдоско​​​налення техніки управління машиною, що забезпечує вміле водіння машини  при подоланні обмежених проходів, природних та штучних перешкод. Вони повинні відпрацьовуватися у послідовності, викладеній в Курсі водіння.

5. Учбові вправи призначені для навчання техніці водіння в  коло​​​ні, подолання водних перешкод, а для колісних бронетранспортерів, крім того, для водіння по шляхах і в населених пунктах.

6. Учбова вправа №1 призначена для вдосконалення рівня індивіду​​​альної підготовки з водіння, визначення ступеня навченості, а також проведення іспитів на присвоєння,  підтвердження та підвищення  класної кваліфікації механіка-водія.

Випробування на присвоєння (підтвердження)  класної  кваліфікації  механіка-водія 3,  2 та 1-го класу проводяться  за  учбовою  вправою №1 вдень, а майстра -  вночі,  відповідно до діючих положень про порядок  присвоєння класної кваліфікації військовослужбовцям.

Для присвоєння класної кваліфікації механіка-водія 3-го класу не​​​обхідно мати стаж практичного водіння не менше 180 км і не менше 6 годин роботи на тренажерах, а для дублера механіка-водія,  відповідно,  100 км та 3 години* .

Водіям колісних БТР (БРДМ) класна кваліфікація присвоюється відповідно до вимог водіїв автомобілів.

7. Контрольні  вправи призначені для бойового злагодження підроз​​​ділів (екіпажу, взводу, роти, батальйону)*

SYMBOL 42 \f "Symbol" \s 12* при водінні машин, прищеп​​​лення  навичок  в умілому поєднанні вогню і маневру відповідно до так​​​тичної обстановки, а також підтримання і вдосконалення навичок подо​​​лання природних і штучних перешкод.

8. Учбові вправи №1, 2 і 3 повинні мати два варіанти маршрутів з перешкодами. На занятті підрозділ виконує вправу за одним з варіантів з таким розрахунком, щоб за період навчання ті, хто навча​​​ється, мали практику водіння машини за обома варіантами. На перевір​​​ках (контрольних заняттях) вправа виконується за варіантом, який виз​​​начить перевіряючий (керівник заняття).

9. При відпрацюванні вправ з водіння виконуються передбачені умо​​​вами  вправи  нормативи або учбові питання з виставленням оцінок,  які  входять у загальну оцінку за виконання вправи.  Нормативи (учбові  пи​​​тання) виконуються як в ході виконання вправи,  так і на окремих учбо​​​вих місцях, відповідно до додатку 2.

10. Курсанти - механіки-водії учбових частин повинні: вивчити ос​​​нови руху і правила водіння; засвоїти прийоми управління машиною та відпрацювати навички щодо подолання штучних та природних перешкод, во​​​діння машин вдень та вночі в умовах, відповідних періоду навчання (зи​​​ма або літо); отримати навички для дій в похідних, передбойових та бойових  порядках підрозділу та при здійсненні маршу. У кінці навчання здати випробування на присвоєння кваліфікації механіка-водія 3-го класу (учбова вправа №1).

11. Класна кваліфікація ме​​​ханіків-водіїв підвищується згідно з діючим Положенням про порядок присвоєння класної кваліфікації військовослужбовцям при виконанні учбової вправи №1.

12. Підготовка (допідготовка) водіїв, призначених на колісні бро​​​нетранспортери, проводиться під час зборів в масштабі частини (з'єднан​​​ня), в ході яких вони отримують навички в водінні при виконанні вправ  Курсу водіння згідно з програмою зборів.

Підготовка завершується проведенням маршу на велику відстань в тактичній обстановці. Навички водіння водіїв бронетранспортерів вдос​​​коналюються при виконанні учбових вправ.

13. При підготовці в учбових частинах командирів танків (САУ, ЗСУ, БМ СПУ),  навідників-операторів (БМП, БМД), як дублерів механіків-во​​​діїв, з ними вивчаються правила та відпрацьовується водіння машин у обсязі трьох підготовчих вправ. У частинах завершується відпрацю​​​вання питань, передбачених для отримання кваліфікації механіка-водія 3-го класу і після успішного складання випробувань на присвоєння клас​​​ної кваліфікації їм присвоюється ця кваліфікація.

У подальшому вони вдосконалюють свої знання і навички водіння ма​​​шин на заняттях при виконанні учбової вправи.

14. З курсантами військово-навчальних закладів вивчають основи  руху і правила водіння, в повному об'ємі Курсу водіння освоюється практичне водіння машин; прищеплюються навички в організації і методи​​​ці проведення занять по водінню, в тому числі і з використанням трена​​​жерів.

Після складання випробувань, їм присвоюється кваліфікація механіка-во​​​дія 3-го класу.

15. З офіцерами проводяться заняття з метою вдосконалення знань і навичок водіння в обсязі, що необхідний для вмілого навчання підлеглих  і підвищення своєї класної кваліфікації при виконанні учбової вправи №1.

З командирами взводів, рот, батальйонів, крім цього, відпрацьову​​​ються питання управління підрозділами під час руху в похідних і перед​​​бойових та бойових порядках в різних умовах обстановки, на місцевості,  що характерна для ТВД.

16. З усім особовим складом вивчаються особливості і правила пе​​​ревезення машин залізницею, на великовантажному автомобільному напівп​​​ричепі, водяному та повітряному транспорті, здійснюється практичне во​​​діння з навісним і вмонтованим устаткуванням,  буксировка та самовитя​​​гання машин.

ОРГАНІЗАЦІЯ   НАВЧАННЯ

17. Навчання водінню організовується і  проводиться  відповідно  до  цього  Курсу водіння і Програмами бойової підготовки з урахуванням особ​​​ливостей району, дислокації військ і ТВД.

18. При  плануванні  бойової  підготовки командири частин, з'єд​​​нань, начальники військово-навчальних закладів зобов'язані:

- визначити терміни  відпрацювання  вправ Курсу водіння зі всіма категоріями тих, хто навчається і підрозділами;

- встановити порядок проведення показових та інструкторсько-ме​​​тодичних занять та надання допомоги командирам підрозділів щодо впро​​​вадження передових методів навчання;

- розробити графіки користування учбовими  об'єктами  та  заходи  безпеки під  час навчання водінню. Заходи безпеки розробляються відпо​​​відно до додатку 10.

19. Навчання  водінню планується і проводиться з урахуванням слідуючих положень.

У військово-навчальних закладах, навчальних частинах і підрозділах:

- вивчення загальної будови, правил руху та основних правил екс​​​плуатації машин проводиться до початку занять з водіння. У подальшому  вивчення будови машин і навчання водінню проводиться паралельно;

- відпрацювання підготовчих  вправ  повинно проводитися в послі​​​довності, викладеній в Курсі водіння;

- для виконання  вправ  з  водіння  повинна виділятися техніка (для ЗСУ, БМ,СПУ без радіоелектронної апаратури) з  розрахунку одна машина на двох-трьох тих, хто навчається;

- машини до  занять готує та виводить на ділянку водіння і подає  керівнику заняття офіцер або прапорщик підрозділу забезпечення учбово​​​го процесу, а  після водіння він же повертає машини в парк. Обслугову​​​вання машин проводиться після водіння із залученням особового складу, який навчався на заняттях;

- заняття по водінню з курсантами механіками-водіями повинні проводитися не  менше  одного разу на тиждень,  а з іншими категоріями  тих, хто навчається, - рівномірно на протязі всього періоду навчання;

- в навчальних частинах заняття організовується і проводиться в складі навчального взводу  під керівництвом командира взводу, роти, на учбових місцях навчають  командири взводів,  відділень, інструктори з водіння і начальники тре​​​нажерів;

- у машині при виконанні вправи знаходяться той, хто навчається,  та інструктор з водіння, а при виконанні учбової вправи під час вип​​​робувань на присвоєння класної кваліфікації тільки той, хто навчається;

- вправи, які передбачено виконувати вдень і вночі, спочатку ви​​​конуються вдень, а потім вночі.

У частинах і підрозділах:

- учбові вправи відпрацьовуються у послідовності, що вказана  в Курсі водіння.  Терміни їх виконання пов'язуються  з  відпрацюванням  тем з  тактичної,  вогневої та інших предметів навчання з таким розра​​​хунком, щоб  заняття  з водіння йшли попереду відповідної тематики цих  предметів;

- водіння проводиться на техніці, як правило учбово-бойової групи (ЗСУ, БМ з підвищеною витратою  моторесурсів);

- заняття з  водіння з механіками-водіями повинні проводитись не  менше трьох разів на місяць (в тому числі на тактичних навчаннях);

- при виконанні учбових вправ у машині знаходиться штатний екіпаж. При некомплекті членів екіпажу допускається наявність екіпажу у скороченому складі, але не менше двох чоловік-командира ма​​​шини і штатного механіка-водія (водія).

При виконанні  учбової вправи №1 у машині повинен знаходитись один  механік-водій;

- вправа по водінню  повинні  виконуватися і в протигазах. Під час  періоду навчання кожний підрозділ виконує одну із вправ в протигазах;

- для виконання вправ з водіння повинна виділятися техніка із роз​​​рахунку одна машина на трьох-чотирьох тих, хто навчається;

- заняття організовуються і проводяться у складі роти під керівницт​​​вом командира роти; при виконанні учбових вправ № 4, 6 заняття проводяться під керівництвом командира батальйону або офіце​​​ра, призначеного командиром частини. Якщо учбова вправа № 4  прово​​​диться у складі батальйону, то його керівником повинен бути командир частини або його заступник.

У частинах  скороченого складу заняття проводяться під керівницт​​​вом командира батальйону або його заступником в масштабі батальйону.

В військово-навчальних  закладах  заняття організовуються і прово​​​дяться під керівництвом викладача.

На заняттях з практичного водіння ті, хто навчається, повинні пе​​​ребувати в спецодязі і з протигазами.

20. Підготовка та організація занять з водіння включає:

- підготовку керівника заняття,  підготовку керівників на  учбових  місцях;

- вибір і підготовку маршруту (ділянки) водіння та учбових місць;

- визначення необхідної кількості машин для водіння, сил і засобів  для оточення, регулювання, технічного і медичного забезпечення заняття;

- підготовку особового складу і техніки до заняття.

Для забезпечення заняття з водіння наказом по частині (з'єднанню) призначається керівник  заняття,  черговий лікар (фельдшер),  особовий  склад для обслуговування, а також виділяється черговий автомобіль, са​​​нітарна машина і ремонтно-евакуаційні засоби.

21. Підготовка керівників занять проводиться на учбово-методичних  зборах, інструкторсько-методичних заняттях і на інструктажі перед про​​​веденням  занять.  Готовність  їх перевіряється при затвердженні плану  занять.

Керівник заняття з водіння відповідає за його організацію, мате​​​ріальне забезпечення (порядок на ділянці водіння) і дотримання заходів безпеки.

Він зобов'язаний:

- за 2-3 дні до водіння уточнити місце проведення заняття,  розро​​​бити і подати на затвердження план його проведення,  організувати під​​​готовку маршруту (ділянки) водіння і учбових місць відповідно до зміс​​​ту вправи;

- перед початком заняття особисто перевірити  готовність  маршруту  (ділянки), учбових місць та матеріальної частини;

- інструктувати особовий склад, який виділений  для  забезпечення  заняття і контролювати виконання ним своїх обов'язків;

- під час заняття вести облік виконання вправи, слідкувати за дот​​​риманням установленого порядку і заходів безпеки;

- після закінчення заняття підбити підсумок і  зробити  запис  про  його проведення  в журналі обліку виконання вправ на танкодромі (дода​​​ток 6), організувати обслуговування машин, поновлення маршруту, переш​​​код і учбових місць, на яких проводилося заняття.

22. Для  забезпечення  керівництва і контролю за якістю водіння в  розпорядження керівника заняття виділяються засоби зв'язку, секундомі​​​ри, а при необхідності - додатковий транспорт та особовий склад.

Облік результатів практичного водіння машин військовослужбовців ведеться у відомості (додаток 7), а стажу водіння машини - у картці (до​​​даток 8).  Картка обліку стажу практичного водіння зберігається в під​​​розділі. У випадку переведення військовослужбовця в іншу частину (під​​​розділ) картка передається разом із ним.

23. Ремонтно-евакуаційні сили і засоби,  що виділені на  заняття,  за вказівкою керівника заняття повинні надати допомогу тим, хто навча​​​ється, в усуненні несправностей, що виникають в машинах,  та евакуації  ма​​​шин, що застрягли.

Черговий лікар (фельдшер) повинен мати необхідний  набір  медика​​​ментів і  перев'язувальних засобів і при необхідності надавати медичну  допомогу.

24. При  одночасному  проведенні  занять на танкодромі з кількома  підрозділами, один з керівників занять призначається старшим.

В його  розпорядження  виділяються  сили і засоби для організації  загального оточення, технічного та медичного забезпечення.

На допомогу керівникові занять призначається черговий танкодрому,  який відповідає за підтримання порядку на танкодромі, дотримання захо​​​дів безпеки.

Черговий танкодрому зобов'язаний:

- знати загальну схему танкодрому,  правила користування ним і ви​​​моги щодо заходів безпеки під час водіння;

- знати, який  підрозділ навчається на кожній ділянці і яку вправу  виконує;

- виставити оточення і контролювати виконання ним своїх обов'язків;

- слідкувати за виконанням встановленого порядку і заходів безпеки  на танкодромі особовим складом, що знаходиться на танкодромі.

25. Ті, хто навчається, на заняттях з водіння зобов'язані:

- знати і виконувати порядок, встановлений на танкодромі;

- дотримуватися заходів безпеки при водінні машин і на учбових  міс​​​цях;

- виконувати вказівки інструктора з водіння (командира машини);

- починати рух  тільки за командою керівника (інструктора) і руха​​​тись за маршрутом вправи, що виконується;

- об'їжджати машини,  що зупинились на маршруті і рухатись заднім ходом тільки за дозволом керівника заняття (інструктора);

- у випадку вимушеної зупинки на маршруті негайно доповісти по радіо керівни​​​кові заняття про причину зупинки, і місцезнаходження машини;

- здійснювати посадку і вихід з машини на вихідній лінії за коман​​​дою керівника заняття;

- дбайливо ставитися до учбового майна;

- після закінчення водіння доповісти керівникові заняття  про  ре​​​зультати виконання вправи і технічний стан машини.

26. Навчання водінню на тактичних заняттях і навчаннях,  під  час  стрільб та  інших виходів машин в експлуатацію має за мету вдосконалю​​​вати навички механіків-водіїв в розв'язанні задач в  складі  екіпажів,  підрозділів і частин.

Військовослужбовці, що не мають посвідчення механіка-водія, мо​​​жуть допускатись до управління машиною тільки в умовах,  що забезпечу​​​ють безпеку руху, і при наявності у складі екіпажу штатного механіка-водія або  інструк​​​тора.

27. Учбово-матеріальна база з водіння повинна мати:

- тренажерний комплекс  для вивчення основ руху і правил водіння з  використанням комплексу програмованого навчання, класу тренажерів типу  ТР і класу динамічних кінотренажерів ТТВ;

- танкодром, обладнаний відповідно  до даного Курсу водіння та ви​​​мог керівних документів;

- бойові машини,  на яких ті,  хто навчається,  отримують практику  водіння.

Вказівки щодо обладнання танкодрому і порядку користування їм вик​​​ладені в додатку 3 і 4.

Навчання водінню проводиться на тих типах машин, на яких ті, хто навчається, проходять або будуть проходити службу. Несправні і неу​​​комплектовані машини виводити на заняття не дозволяється.

МЕТОДИКА НАВЧАННЯ

28. Основною вимогою  навчання  є  прищеплення  особовому  складу  практичних навичок умілого водіння машин в різних умовах місцевості та  обстановки.

Відпрацювання будь-якого  прийому  водіння  складається  із попе​​​реднього вивчення правил його виконання,  можливих помилок і  способів  їх запобігання,  із  зразкового показу і тренування на тренажерах спо​​​чатку в сповільненому темпі, а потім у швидкому, доводячи до автома​​​тизму його виконання.

До практичного водіння той,  хто навчається,  допускається  після  теоретичного вивчення основ руху і правил водіння і відпрацювання вста​​​новленої послідовності дій для виконання вивченого прийому в цілому.

29. Кожна вправа Курсу водіння відпрацьовується в такій послідов​​​ності:

- вивчення змісту  вправи,  основ  руху  і правил водіння в обсязі  вправи;

- тренування в діях механізмами управління на тренажерах;

- тренування у виконанні нормативів даного курсу;

- практичне водіння машин.  

30. Для навчання водінню в навчальних частинах використовуються тре​​​нажери, навчання на яких починається після вивчення органів управління бойової машини.  Тренажери використовуються централізовано в масштабі частини. Учбово-тренувальні  засоби  повинні  забезпечувати одночасне проведення занять у складі учбового взводу.

З метою максимального використання можливостей тренажерів у про​​​цесі навчання  водінню  машин у частині складається графік їх заванта​​​ження з урахуванням організації занять у планові години, години само​​​підготовки, а також графік проведення технічного обслуговування у  встановлені терміни.

Навчання на тренажерах організує командир підрозділу. Він і є ке​​​рівником учбового місця на кінотренажерах.

При відпрацюванні першої та другої підготовчих вправ бокова стін​​​ка кабіни кінотренажера повинна бути знята. Інструктор тренажера зна​​​ходиться поруч із тим, хто навчається, і показує прийоми управління  машиною.

Шляхом відпрацювання прийомів управління за елементами інструктор добивається від тих, хто навчається, вірного та впевненого їх виконан​​​ня, після чого дає вказівки на виконання всіх дій у комплексі.

При відпрацюванні вправ на тренажерах з використанням фільмів інструктор спостерігає за зображенням місцевості на екрані, контролює дії того, хто навчається, і відповідно до знятого рельєфу місцевості  вводить з  пульту керування відповідні параметри опору руху, а також створює аварійні ситуації (перегрівання двигуна, падіння тиску масла та ін.).

На всіх етапах тренажерної підготовки тим, хто навчається, при​​​щеплюються навички спостерігання за показаннями контрольно-вимірюваль​​​них приладів та вибору правильних режимів руху.  Після закінчення тре​​​нування, з  кожною  зміною керівник проводить розбір дій і характерних помилок, які були допущені тими, хто навчається, і оголошує оцінки за  виконання вправи.

Оцінка за виконання вправи на кінотренажерах виставляється згідно ст. 53 даного Курсу водіння.

Облік результатів виконання вправ на тренажерах за підрозділ ве​​​деться в журналі обліку роботи на тренажерах (додаток 9).

31. Перехід до навчання водінню на машинах допускається тільки після засвоєння прийомів управління на тренажерах. Практичне виконання вправ починається з навчання техніці водіння за окремими елементами (з подолання окремих перешкод, обмежених проходів та ін.). Після цього вправа виконується в цілому.

32. Заняття  з  практичного водіння проводяться в такій послідов​​​ності:

- постановка завдань;

- огляд маршруту (якщо це потрібно);

- показ техніки подолання найбільш складних перешкод або виконання вправи в цілому (якщо це потрібно);

- навчання на учбових місцях (практичне виконання вправи є основ​​​ним учбовим місцем);

- розбір заняття.

33. При постановці завдань повинні бути вказані:

- тема та учбова мета заняття;

- учбовий час, відведений на заняття;

- середня витрата моторесурсів на кожного того, хто навчається;

- організація і порядок проведення заняття (назва учбових місць, їх керівники, склад і порядок переходу змін; в першу зміну рекомендується призначати найбільше підготовлених з тих, хто навчається);

- маршрут і порядок руху машин;

- оціночні показники і нормативи швидкості;

- характерні помилки, які можуть допустити ті, хто навчаються, при виконанні вправи, і способи їх попередження;

- заходи безпеки.

34. Відпрацювання вправ на основному учбовому місці починається з контрольного огляду машини в обсязі, що виконується перед виходом. На​​​далі чергові зміни перевіряють стан озброєння,  ходової частини,  від​​​сутність течі  із  систем  двигуна та агрегатів трансмісії,  кріплення ЗІП, лючків і пробок. При цьому озброєння оглядається тільки при вико​​​нанні учбових вправ № 2, 3. Після цього ті, хто навчаються (екіпаж, взвод, рота), або той, хто навчається та інструктор (командир відді​​​лення, взводу)  вишиковуються попереду машини,  за командою керівника  займають свої місця в машині і починають рух.

35. Якщо в ході відпрацювання вправи в навчальних частинах (військо​​​во-навчальних закладах) допущена груба помилка, то керівник заняття або інструктор, що знаходиться в машині, наказує тому, хто навчається, зупинитись, робить розбір, після чого повторює дії щодо усунення по​​​милки, яка була допущена. Якщо є необхідність, то той, хто навчається,  проходить додаткове тренування на тренажерах, після чого повторює заїзд по всьому маршруту. Оцінка за водіння виводиться за результатами останнього заїзду, про що робиться запис у відомості обліку резуль​​​татів водіння.

У частинах та підрозділах розбір водіння з тими, хто навчається, проводиться після повернення на вихідну лінію з аналізом їх дій.

Про виконання вправи (з урахуванням зауважень інструктора) і тех​​​нічний стан машини той, хто навчається, доповідає керівникові заняття. Наприклад: "Товаришу (пане) майор, рядовий Степаненко виконував учбову вправу №1, пройшов 5 км, всі перешкоди подолав, машина технічно справна, температура охолоджуючої рідини 90, масла - 80, тиск  масла 5". Якщо вправа виконувалася в складі екіпажу (розрахунку) або під​​​розділу, про результати його виконання доповідає командир. Після допо​​​віді керівник заняття проводить короткий розбір дій тих, хто навчаєть​​​ся (підрозділу).

Інструктор доповідає керівнику заняття про результати водіння і свої зауваження в кінці навчання зміни або в кінці заняття перед роз​​​бором. Якщо контроль за якістю виконання вправи здійснюється за допо​​​могою технічних засобів або контролерів (біля перешкод або інших об'​​​єктів) на маршруті, то результати водіння подаються на пульт керівни​​​ка (доповідаються контролерами телефонним або іншим зв'язком) після проходжень об'єктів, які контролюються (перешкод, загороджень та ін.).

На інших учбових місцях методика відпрацювання учбових питань визначається керівником заняття.

При виконанні вправи з водіння ті, хто навчаються, замінюються по мірі повернення окремих машин на вихідну лінію (не чекаючи прибуття з маршруту всіх тих, хто навчається,  даної зміни), а на інших учбових місцях вони замінюються відповідно до розрахунку часу.

Після закінчення заняття, керівник проводить розбір, на якому оголошує оцінки кожному, хто навчається, відмічає позитивні сторони і недоліки в підготовці особового складу,  виявлені на водінні, а також вказує, на що потрібно звернути увагу на наступному занятті з водіння.

Результати водіння кожного, хто навчається, заносять в картку об​​​ліку стажу практичного водіння машини (додаток 8).

36. Вночі вправа виконується з приладами нічного бачення (ТВН) або із  світломаскувальними пристроями в режимі часткового або повного  затемнення.

Режими світломаскування визначаються командиром частини з таким  розрахунком, щоб у ході виконання вправ ті, хто навчаються, засвоювали водіння послідовно із різними режимами. При перевірках (інспектуванні) військ режим світломаскування визначає перевіряючий (інспектуючий).

Для спостереження за місцем знаходження машини вдень на ній (на башті або інших зручних місцях) встановлюється номерний знак, а вночі світловий знак (ліхтарик) із  позначенням  порядкового номера машини  (додаток 3) і вмикаються габаритні ліхтарі.

37. Навчання водінню вбрід, під водою і на плаву організується та проводиться відповідно до Порадника з подолання водних перешкод танка​​​ми, БМП, БТР* .

38. При виконанні вправи Курсу водіння кришки люків та двері на машинах повинні  бути закриті. При виконанні контрольної вправи №4 на машинах командирів батальйону і рот дозволяється тримати люк (двері) відкритими. Положення кришок люків при виконанні підготовчих вправ в навчальних частинах (військово-навчальних закладах), якщо в машині знахо​​​диться командир відділення або інспектор, визначається керівником за​​​няття залежно від характеру вправи та умов безпеки руху.

Озброєння повинно бути у положенні "по-похідному", а при виконанні учбових вправ №1 і 2 на ділянці руху по орієнтирах переводиться в положен​​​ня "по-бойовому". При виконанні вправ, коли можливо втикання гармати в грунт, за рішенням керівника заняття башти розвертаються гарматою на​​​зад.

ЧАСТИНА ДРУГА

ОЦІНКА ВОДІННЯ

39. Індивідуальна оцінка підготовки того, хто навчається (екіпажу) з водіння бойових  машин  виводиться  за  результатами  відпрацьованої вправи за трьома показниками: за техніку водіння машини; за норматив по швидкості руху; за правила водіння (нормативи)* і визначається:

- "відмінно", якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху "відмінно", a за правила водіння (нормативи) ​​​не нижче "добре";

- "добре", якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху не нижче "добре", a за правила водіння (нормативи) ​​не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінка за всіма показниками не нижче " задовільно".

При відсутності в умовах вправи нормативу по швидкості руху оцін​​​ка за  виконання вправи визначається за двома показниками - за техніку водіння і правила водіння (нормативи):

- " відмінно", якщо за техніку водіння "відмінно", а за правила водіння (нормативи) - не нижче ніж "добре";

- "добре", якщо за техніку водіння - не нижче "добре", а за правила водіння (нормативи) - не нижче ніж "задовільно";

- "задовільно",  якщо обидва показники оцінені не нижче ніж "задо​​​вільно".

При виконанні учбової вправи №1 по водінню норматив по швидкості руху оцінюється "виконаний",  "не виконаний". Інди​​​відуальна оцінка за цю вправу для кожної класної кваліфікації визнача​​​ється :

- "відмінно", якщо норматив по швидкості руху для даної класної кваліфікації "виконаний" і отримані оцінки: за техніку водіння "відмінно", а за правила водіння (нормативи) - не нижче ніж "добре"; 

- "добре",  якщо норматив по швидкості руху  для  даної  класної  кваліфікації  " виконаний" і отримані оцінки:  за техніку водіння "добре", а за правила водіння (нормативи) - не нижче ніж "задовільно";

 - "задовільно", якщо норматив по швидкості руху для даної клас​​​ної кваліфікації "виконаний", а за техніку водіння і правила водіння (нормативи) отримані оцінки не нижче ніж "задовільно ".

40. Оцінка за техніку водіння виставляється за п`ятьма оціночними показниками, передбаченими для кожної вправи, і визначається:

- "відмінно", якщо виконані всі п`ять показників;

- "добре", якщо виконані чотири показники;

- "задовільно", якщо виконані три показники.

Показник вважається виконаним, якщо той, хто навчається (екіпаж),  правильно виконав усі перераховані в ньому вимоги, а норматив, що вхо​​​дить в даний оціночний показник,  виконаний з оцінкою не нижче "задовільно".

При водінні у складі підрозділу оцінка за техніку водіння підрозділу виставляється також за п`ятьма оціночними показниками, передбаче​​​ними для кожної вправи, і визначається аналогічно виводу індивідуаль​​​ної оцінки, але при цьому оціночний показник вважається виконаним, як​​​що помилки допустили не більше 30% екіпажів. 

Оцінку за техніку водіння підрозділу виставляється за оціночними показниками аналогічно висновку індивідуальної оцінки і відповідно із статтею 39.

Середня швидкість руху для оцінки підрозділу визначається відношенням пройденого шляху до часу, який затрачений ну рух від подання команди «Вперед« (проходження вихідного пункту) до прибуття в кінцевий пункт (район) останньої машини.

41. Оцінка за швидкість руху виставляється за нормативами, які вказані у вправах для основних танків: T-72 усіх модифікацій, Т-64 усіх модифікацій, БМП усіх модифікацій,  БТР-70, БТР-60ПБ, БРДМ-2 та машин на їх базі.

Для машин інших марок нормативи по  швидкості  руху  збільшуються  (+), або  зменшуються (-) у порівнянні з нормативами для основних тан​​​ків в межах, вказаних у таблиці.

Межі зміни швидкості по вправах, км/год

	Типи
	Підготовча вправа
	Учбові вправи



	машин
	№3
	№1
	№2
	№3
	№4

	Т-55, машини на його базі
	- 3
	- 2
	- 2
	- 4
	- 3

	Т-80, Т-80Б
	+ 1
	+ 1
	+ 1
	+ 2
	+ 1

	Т-80 УД
	+ 1
	+ 1
	+ 1
	+ 1
	+ 1

	ГМ 568, 578, 575, 352, 355 (без апаратури)
	0
	- 2
	- 2
	- 1
	- 2

	ГМ 568, 578, 575, 352, 355   (ППРУ-1, МП-2225) 

(без апаратури)
	- 1
	- 3
	- 3
	- 2
	- 3

	БМД-1, МТ-ЛБ
	Як для БМП

	САУ аеромобільних військ
	Як для Т-55

	БТР - 80
	+ 1
	+ 1
	+ 1
	+ 1
	+ 1


Середня швидкість  при одиночному водінні (у складі екіпажу) виз​​​начається відношенням пройденого машиною шляху до часу руху  її  від  команди "Вперед" до зупинки в кінцевому пункті (вихідній лінії). Під зупинкою машини на вихідній лінії (лінії зі знаком «STOP" треба розуміти дії тих, хто навчається, коли вони зупинили машину (танк, САУ - підкрилками, БМП, БТР - переднім бортовим листом) на лінії стовпів перпендикулярно до них.

Середня швидкість руху при водінні у складі підрозділу визнача​​​ється  відношенням пройденого підрозділом шляхом до часу, витраченому на рух від подання команди "Вперед" (проходження вихідного пункту пер​​​шою машиною основних сил підрозділу) до прибуття в кінцевий пункт (ра​​​йон) останньої машини підрозділу (за  доповіддю  командира  підрозді​​​лу)* .

Час, який витрачено на зупинки з вини того, хто навчається, для  орієнтування, протирання оглядових приладів і т.п., із загального ча​​​су виконання вправи не виключається.

При збільшенні маси машини залежно від модернізації і установлен​​​ня додаткового обладнання на 5% і більше від вказаної у тактико-тех​​​нічній характеристиці машини,  норматив по швидкості руху зменшується  на 1 км/год.

Для військовослужбовців,  які не мають класної кваліфікації,  при  виконанні  ними учбової вправи норматив по швидкості руху встановлю​​​ється на 1 км/год нижче,  ніж для механіка-водія (водія) 3-го класу, окрім виконання вправи при складанні іспиту на присвоєння класної ква​​​ліфікації.

Нормативи по  швидкості руху розроблені для виконання вправ Курсу  водіння у нормальних умовах. При змінені умов і виникненні факторів, які утруднюють виконання вправ, командирам з'єднань (військових час​​​тин), перевіряючим (інспектуючим) надається право знижати встановлені нормативи швидкості до 25%. У цих випадках об'єктивність зміненного  нормативу перевіряється випробним шляхом, за результатами спробних за​​​їздів механіків-водіїв, які мають найбільший досвід.

Умовами, які ускладнюють виконання вправ, рахувати:  - наявність на маршруті руху більше 2/3 їх протяжності важко-прохідних  ділянок, які  дозволяють  рухатися тільки на нижчих передачах;  велика кількість стрімких повертів; видимість менше 100 м вдень; дощ, снігопад, вологий розм'якшений грунт, глибокий сніг (більше 40 см); водіння на висоті більше 1000 м над рівнем моря.

При виконанні вправ в умовах,  коли глибина снігового покриву пе​​​ревищує 70 см, середня швидкість руху встановлюється комісією, призна​​​ченою командуючим військ оперативного командування і оголошується в наказі.

42. Оцінка за виконання вправи може  знижуватися  при  одиночному  водінні і при водінні у складі підрозділу:

- на один бал -

​​- при одиночному водінні (у складі екіпажу) - за порушення світломаскування, правил об`їзду та обгону ма​​​шин, відкриття люків у тих випадках, коли за умовами вправи вони по​​​винні бути закриті, наїзд на дерева, стовпи та інші спорудження (ті, які не відносяться до перешкод вправи), подолання мінно-вибухового загородження по проходу, що не вказаний керівником заняття;

- при водінні у складі підрозділу - аналогічно, як і при одиноч​​​ному водінні, якщо порушення допустив хоча б один екіпаж підрозділу;  крім того, при обході однієї перешкоди, або загородження, або ділянки  маневрування перешкоди № 20, або обмеженого проходу,  які передбачені умовами вправи, крім макету колійного мосту (5)*, позначеного мосту,  заданого колійного проходу (проходів) (9) та прямого обмеженого проходу (проходів) (10) у мінно-вибуховому загородженні,  якщо обхід  допустили  не більше 30% екіпажів підрозділу; а також при обході макету колійно​​​го мосту (5) (звалені з нього), обході (виході за межі)  позначеного мосту (звалені з реального мосту) або при обході (виході за межі) ко​​​лійного проходу (проходів) (9), або прямого обмеженого проходу (прохо​​​дів) (10) у мінно-вибуховому загородженні: у роті - однієї машини, у батальйоні - не більше трьох машин; або при поломці  машини з вини тих, хто навчається** , (далі  поломок) у батальйоні - однієї або двох машин;

- на два бали -

- при одиночному водінні (у складі екіпажу) - за обхід однієї пе​​​решкоди або загородження, або ділянки маневрування перешкоди №20, або обмеженого проходу, які передбачені умовами вправи, крім макету колій​​​ного мосту (5), позначеного  мосту,  заданого  колійного проходу (9) та прямого обмеженого проходу (10) у мінно-вибуховому загородженні;

- при водінні у складі підрозділу - аналогічно, як і при одиноч​​​ному водінні, якщо обхід допустили  більше 30%  екіпажів  підрозді​​​лу; крім того, при обході макету колійного мосту (5) (звалені з нь​​​ого), обході (виході за межі) позначеного мосту (звалені з реального мосту), заданого колійного проходу (проходів) (9) та прямого обмеженого проходу (проходів) (10) у мінно-вибуховому загородженні: у роті - двох машин,  у батальйоні - не більше шести машин; або при поломці: у роті  - однієї машини, у батальйоні - трьох машин .

Якщо поломка машини виникла внаслідок порушень (крім перерахованих в додатку №5), які перераховані вище, що допустив той, хто навчається (екіпаж), то при визначенні оцінки за виконання вправи тому, хто навчається (підрозділу), у даному випадку враховується тільки поломка машини тим, хто навчається (екіпа​​​жем).

Якщо обхід перешкоди, загородження або обмеженого проходу здійс​​​нений після невдалої спроби його подолання, то вважається невиконаним  тільки відповідний  оціночний  показник  (у складі підрозділу - окремо  для кожного екіпажу).

Під обходом треба розуміти дії тих, хто навчається, коли машина (машини підрозділу) проходить мимо перешкоди (загородження, обмеженого проходу), або рухається по ній, але при цьому не виконує і не робить спроби виконати зміну режиму руху (зупинки) та напрямку руху відповід​​​но до  контурів проїжджої частини перешкоди на усьому її протязі і ви​​​мог оціночних показників вправи в основному з метою показати більшу середню швидкість руху.

Під невдалою спробою подолання перешкоди (загородження, обмежено​​​го проходу) треба розуміти дії тих, хто навчається, коли вони принайм​​​ні один раз зробили спробу її подолати і не змогли цього зробити внас​​​лідок  своїх недостатніх навичок в водінні машин по відповідних переш​​​кодах у певних умовах руху (при відсутності умов,  коли рух не  можливий), і при цьому затратили часу не менше, ніж у випадку вдалого подо​​​лання перешкоди.

- Вправа  вважається  невиконаною​ -

- при одиночному водінні (у складі екіпажу) - при  обході  макету  колійного мосту (5) (звалені з нього) або обході (виході за межі) ко​​​лійного проходу(9), або прямого обмеженого проходу (10) у мінно-вибухо​​​вому загородженні,  або  при  поломці (затопленні) машини з вини того,  хто навчається* ;

- при  водінні  у складі підрозділу - при обході макету колійного мосту (5) (звалені з нього) або обході (виході за межі) позначеного  мосту (звалені з реального мосту), або обході (виході за межі) колій​​​ного проходу (проходів) (9), або прямого обмеженого проходу  (прохо​​​дів) (10) у мінно-вибуховому загородженні: у взводі - однієї машини, у роті - більше двох машин ,  у батальйоні - більше шести машин; або при поломці: у взводі - однієї машини, у роті - більше однієї маши​​​ни,  у батальйоні - більше трьох машин; при затопленні - однієї машини  в підрозділі;

- якщо той, хто навчається (підрозділ), отримав незадовільну оцінку за нормативи, які вказані в умовах вправ як обов'язкові для  виконання на кожному занятті.

43. Оцінка за правила водіння (нормативи) при виконанні вправ при одиночному водінні і у складі підрозділу (екіпажу) виводиться за ре​​​зультатами двох складових: оцінки за правила водіння і оцінки за нормативи, які передбачені для виконання в умовах вправ.  Загальна оцінка  за правила водіння (нормативи) визначається:

- "відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

- "добре",  якщо  обидві оцінки "добре",  або оцінка за нормативи "відмінно", а оцінка за правила водіння "задовільно";

- "задовільно", якщо обидві оцінки позитивні.

Якщо правила водіння (нормативи) перевіряються по одній із скла​​​дових, то загальна оцінка виставляється по оцінці за цю складову .

44. Оцінка за правила водіння виводиться  за  результатами  усних  або письмових відповідей, практичного виконання робіт (крім нормативів, які вказані в умовах вправи) і практичних дій при командуванні підроз​​​ділом (екіпажем) тих, хто навчається. При цьому окрема оцінка за від​​​повідь на запитання, практичне виконання роботи і практичні дії при  командуванні підрозділом (екіпажем) визначається:

- "відмінно",  якщо той, хто навчається, показав глибокі знання з  поставленого питання, відповідь будує грамотно і логічно, швидко прий​​​має правильні рішення, чітко подає команди, бездоганно володіє прийо​​​мами роботи з озброєнням і технікою;

- "добре", якщо той, хто навчається, показав тверді знання з пос​​​тавленого питання, відповідає грамотно, не допускає суттєвих неточностей у відповіді, правильно застосовує отримані знання  при  вирішенні  практичних  питань,  правильно володіє прийомами роботи з озброєнням і технікою;

- "задовільно", якщо той, хто навчається, знає тільки основний матеріал з поставленого питання, але не засвоїв його деталей, не до​​​пускає грубих помилок у відповіді,  в окремих випадках потребує навід​​​них питань для прийняття правильних рішень, допускає окремі неточності або недостатньо вправно виконує прийоми роботи з озброєнням і технікою;

- "незадовільно", якщо той, хто навчається, допускає грубі помил​​​ки у відповіді,  не може застосовувати отримані знання на практиці,  у  роботі з озброєнням і технікою.

Індивідуальна оцінка знань правил водіння (теоретична частина) виводиться по окремих оцінках за відповіді на запитання:

- при двох окремих оцінках:
- "відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

- "добре", якщо обидві оцінки "добре" або одна оцінка "відмінно", а друга "добре" або "задовільно";

- "задовільно", якщо обидві оцінки "задовільно" або одна оцінка "добре", а друга "задовільно";

- "незадовільно", якщо одна із окремих оцінок "незадовільно";

- при трьох окремих оцінках:

- "відмінно", якщо в окремих оцінках не більше однієї оцінки "добре", а інші - "відмінно";

- "добре", якщо в окремих оцінках не більше однієї оцінки "задовільно", а інші - не нижче "добре";

- "задовільно", якщо в окремих оцінках не більше однієї оцінки "незадовільно", а інші оцінки позитивні;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

45. Індивідуальна оцінка за правила водіння (теоретичну частину) тому, хто навчається, може виставлятись за результатами контролю з ви​​​користанням комплексу програмованого навчання по контрольних картах (тестах), які містять 5-10 теоретичних питань (на кожне питання да​​​ється 3 - 5 відповідей, одна з яких правильна, і надається час      6 - 15  хвилин відповідно кількості контрольних питань), та визначається :

- "відмінно", якщо той,  хто навчається, правильно відповів на всі питання;

- "добре", якщо той, хто навчається, правильно відповів на 80% питань;

- "задовільно", якщо той, хто навчається, правильно відповів на 70% питань;

- "незадовільно", якщо той, хто навчається, відповів правильно менше, ніж на 70% питань.

46. Індивідуальна оцінка за практичну частину правил водіння (практичні дії, крім нормативів, вказаних в умовах вправи; такі питан​​​ня, як водіння на не основному учбовому місці,  практичні дії при ко​​​мандуванні підрозділом або екіпажем, тренування на тренажерах,  прак​​​тичне виконання робіт) виводиться за відпрацювання практичних питань по окремих оцінках, які визначаються відповідно до вимог даного Курсу водіння, інструкцій, порадників і інших керівних документів, анало​​​гічно, як і оцінка за теоретичну частину правил водіння (ст. 44).

47. Оцінка підрозділу (екіпажу) за правила водіння при  виконанні  вправи у складі підрозділу (екіпажу) виводиться по загальних індивіду​​​альних оцінках тих, хто навчається, за правила водіння і визначається:

- "відмінно",  якщо не менше 90% перевірених оцінено позитивно і не менше 50% від загальної кількості перевірених оці​​​нено на "відмінно";

- "добре",  якщо не менше 80% перевірених оцінено позитивно і не менше 50% від загальної кількості перевірених оцінено не нижче ніж "добре";                             

- "задовільно", якщо не менше 70% перевірених оцінено позитивно;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

48. Оцінка за виконання нормативів (нормативу) військовослужбов​​​цем (підрозділом) визначається відповідно до вимог, які вказані у до​​​датку №2 даного Курсу водіння і загальних положень Збірника нормативів по бойовій підготовці Сухопутних військ (книга 1). При визначенні оцінки за нормативи №4 - 9 крім урахування часу (швидкості), які вка​​​зані для кожного нормативу, враховується техніка їх виконання, і виз​​​начається :

- "відмінно",  якщо виконані всі п'ять показників у встановлений час;

- "добре", якщо виконані чотири показники у встановлений час;

- "задовільно", якщо виконані три показники у встановлений час;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

49. Оцінка за виконання нормативу військовослужбовцем (підрозді​​​лом) визначається:

- "відмінно", якщо військовослужбовець (підрозділ) виконав норма​​​тив правильно, у повному об'ємі і за встановлений час (швидкість);

- "добре", якщо військовослужбовець (підрозділ) виконав норматив за встановленим часом (швидкістю) на оцінку "відмінно", але при цьому допустив одну помилку; або час (швидкість) - на оцінку "добре";

- "задовільно", якщо військовослужбовець (підрозділ) виконав нор​​​матив за  встановленим часом (швидкістю) на оцінку "задовільно"; або "добре" чи "відмінно", але допустив одну чи дві помилки відповідно;

- "незадовільно", якщо військовослужбовець (підрозділ) норматив за встановленим часом (швидкістю) на позитивну оцінку не виконав, або виконав з оцінкою "задовільно",  "добре" чи "відмінно",  але при цьому  допустив хоча б одну, дві чи три помилки відповідно.

Нормативи вважаються виконаними, якщо при роботі дотримані умови їх виконання і не було допущено порушень вимог статутів, настанов, інструкцій (порадників) та заходів  безпеки. Якщо при відпрацюванні  нормативу той, хто навчається, допустив принаймні одну помилку, яка може привести до травмування (ураження) особового складу, поломці (аварії) техніки (озброєння), виконання нормативу припиняється і оцінюється "незадовільно".

За порушення послідовності виконання нормативу, яке не приводить до аварії,  поломці (зіпсування) техніки і озброєння, а також за кожну помилку, яка вказана в умовах виконання нормативу (в настанові техно​​​логічні карті, пораднику), оцінка знижується на один бал.

Залежно від наявності перешкодливих умов для виконання нормативів, рівня підготовки особового складу, укомплектованості підрозділів (екіпажів) час на виконання нормативів може бути зменшений або збільшений, а швидкість зменшена відповідно приміток додатку № 2 і загальних поло​​​жень Збірника нормативів по бойовій підготовці Сухопутних військ.

50. Індивідуальна оцінка військовослужбовцю за виконання кількох нормативів, підрозділу  за  виконання кількох нормативів у складі під​​​розділу визначається по оцінках, які отримані  за  виконання  кожного  нормативу:

- "відмінно",  якщо більше половини перевірених нормативів  "від​​​мінно", а решта - "добре";

- "добре",  якщо більше половини перевірених нормативів не  менше ніж "добре", а решта - "задовільно";

- "задовільно", якщо не менше ніж 70% нормативів виконано з пози​​​тивною оцінкою;  а  при перевірці трьох нормативів виконано хоча б два, але при цьому один з них повинен бути оцінений не нижче, ніж "добре";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Якщо у ході заняття (перевірки, інспектування) по водінню бойових машин ті, хто навчаються, (підрозділ) на учбовому місці один і той же норматив відпрацьовували кілька разів, то підсумкова оцінка за цей норматив тому, хто навчається, (підрозділу) виводиться:

- при навчанні - по результатах останнього його виконання або як при виконанні кількох нормативів з урахуванням кожного його виконання, як вказано вище, по рішенню керівника заняття, виходячи із рівня підготовленості особового складу і певних обставин у кожному конкретному випадку;

- при інспектуванні (перевірці) - як при виконанні кількох норма​​​тивів, як вказано вище,  з  урахуванням  кожного  виконання нормативу.

51. Оцінка підрозділу за виконання одиночних нормативів виводить​​​ся по індивідуальних оцінках тих, хто навчається, і визначається:

- "відмінно", якщо не менше ніж 90% тих, хто навчається, отримали позитивні оцінки,  при цьому більше 50% загальної кількості тих, хто навчається, отримали оцінку "відмінно;"

- "добре", якщо не менше ніж 80% тих, хто навчається, отримали позитивні оцінки,  при цьому більше 50% отримали оцінку не нижче, ніж "добре";

- "задовільно", якщо не менше, ніж 70% тих, хто навчається, отри​​​мали позитивні оцінки;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

52. При виконанні нормативів у складі підрозділу і індивідуальних  нормативів загальна оцінка підрозділу за виконання нормативів визнача​​​ється:

- "відмінно",  якщо  перша оцінка "відмінно",  а друга - не нижче "добре";

- "добре",  якщо  перша оцінка "добре",  а друга - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "задовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

53. Оцінка за виконання вправ на тренажерах визначається в кінці кожного заняття за результатами заключного тренування. На найпростіших тренажерах з навчальною приставкою вона виводиться за часом і якістю виконання програми (51 операція) (див. таблицю).

Оцінка за виконання вправ на тренажерах

	Оцінка
	Час виконання
	Якість виконання програми (допущено помилок)

	«відмінно«
	Не більше 1 хв 3 сек
	Без помилок

	«добре«
	Не більше 2 хв 30 сек
	Не більше однієї помилки

	«задовільно«
	Не більше 3 хвилин
	Не більше двох помилок


При відсутності у найпростіших тренажерів навчальної приставки оцінка виводиться по виконанню п'яти ввідних:

- "відмінно" - не допущено помилок ні в одній із ввідних;

- "добре" - допущена помилка при виконанні однієї ввідної;

- "задовільно" - допущені помилки при виконанні двох ввідних;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Оцінка за виконання вправи на кінотренажері виставляється за тими же показниками, які визначені для виконання відповідної вправи на бо​​​йовій машині, при цьому оцінка за середню швидкість руху і техніку во​​​діння визначається за контрольним відрізком фільму.

54. Індивідуальна оцінка тому, хто навчається, виставляється за кожне заняття з водіння. Якщо вправа відпрацьовується на кількох за​​​няттях, то підсумкова індивідуальна оцінка виставляється за результа​​​тами останнього її виконання.

Індивідуальна оцінка за період навчання (у військово-навчальних закладах за  семестр) або за навчальний рік виставляється за індивіду​​​альними оцінками, отриманими за виконання кожної вправи протягом пері​​​оду навчання (семестру), у слідуючому порядку:

- "відмінно", якщо не менше половини індивідуальних оцінок "відмінно", а інші - не нижче "добре";

- "добре", якщо не менше половини індивідуальних оцінок "добре", а інші - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо не менше 70% індивідуальних оцінок позитив​​них;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

55. Оцінка роті, взводу за одиночне водіння і за виконання вправи у складі екіпажу (зведеного екіпажу) визначається:

- "відмінно", якщо не менше 90% тих, хто навчається (екіпажів), отримали позитивні оцінки, при цьому більше 50% усіх тих, хто навча​​​ється (екіпажів), підрозділу отримали оцінки "відмінно";

- "добре", якщо не менше 80% тих, хто навчається (екіпажів), от​​​римали позитивні оцінки, при цьому не менше 50% усіх тих, хто навча​​​ється (екіпажів), отримали оцінки не нижче "добре";

 - "задовільно", якщо не менше 70% тих, хто навчається (екіпажів), отримали позитивні оцінки;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Оцінка підрозділу за одиночне водіння не може бути вищою, ніж за​​​гальна оцінка, яку отримали за одиночне водіння механіки-водії (во​​​дії), слухачі (курсанти) військово-навчальних закладів.

56. Оцінка за виконання вправи у складі підрозділу виставляється за трьома показниками з урахуванням машин, які не прибули в призначений  пункт (район):

- техніка водіння;

- виконання нормативу по швидкості руху;

- правила водіння (нормативи), і визначається:  

- "відмінно", якщо за техніку водіння і норматив по швидкості  "відмінно", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "добре" і під​​​розділ у повному складі прибув у призначений пункт;

- "добре", якщо за техніку водіння і норматив по швидкості не нижче "добре", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "задовіль​​​но" і в призначений пункт прибуло не менше 90% машин підрозділу;

- "задовільно", якщо отримані оцінки за техніку водіння, норматив по швидкості і за правила водіння (нормативи) не нижче "задовільно" і в призначений пункт прибуло не  менше  80% машин підрозділу;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

57. Оцінка роті (батареї) за виконання вправи при відпрацюванні її у складі взводу визначається:

- "відмінно", якщо оцінки більше половини взводів "відмінно", а інших - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінки більше половини взводів "добре", а інших - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо не більше 1/3 перевірених взводів мають оцінки "незадовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

58. Оцінка підрозділу за водіння бойових машин складається з двох оцінок - за одиночне водіння і водіння у складі підрозділу, і визнача​​​ється:

- "відмінно", якщо оцінка за водіння у складі підрозділу "відмін​​​но", а за одиночне - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінка за водіння у складі підрозділу "добре", а за одиночне - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "задовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

59. Оцінки батальйону (дивізіону) за водіння бойових машин виводяться по оцінках з водіння рот, батарей і бойових підрозділів*, які входять до складу батальйону (дивізіону).

Вони визначаються:

По одній роті (батареї) і кількох бойових підрозділах:

- "відмінно", якщо оцінка роти (батареї) і більше ніж половини бойових підрозділів "відмінно", а інших - не нижче "добре"; 

- "добре", якщо оцінки роти (батареї) і не менше половини бойових підрозділів "добре", а інших - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінку "незадовільно" має не більше, ніж один із бойових підрозділів;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Якщо вправа виконувалась однією ротою (батареєю), а у інших ротах (батареях),  підрозділах виконувалась тільки офіцерами, то оцінка за одиночне водіння батальйону виводиться не по ротах (батареях), а су​​​марно, згідно із загальним списком особового складу,  що виконував  вправу, відповідно ст. 55.

По двох ротах (батареях) і кількох бойових підрозділах:

- "відмінно", якщо оцінки однієї роти (батареї) і більше ніж по​​​ловини бойових підрозділів  "відмінно", а другої роти та інших підроз​​​ділів - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінки однієї роти (батареї) і не менше половини бойових підрозділів  "добре", а другої роти та інших підрозділів - не  нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінки обох рот (батарей) "задовільно" і не більше одного бойового підрозділу оцінено "незадовільно"; або одна ро​​​та (батарея) має оцінку "добре",  друга - "незадовільно", а усі бойові  підрозділи оцінені позитивно;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Якщо у батальйоні (дивізіоні) по одиночному водінню перевірялись дві роти (батареї) і офіцери інших рот (підрозділів), то оцінка ба​​​тальйону (дивізіону) виводиться по оцінках рот (батарей) і управління  батальйону (дивізіону), і визначається :

- "відмінно",  якщо оцінки однієї роти (батареї) і управління ба​​тальйону (дивізіону) "відмінно", а другої роти (бата​​​реї) - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінки однієї роти (батареї) і управління баталь​йону (дивізіону) не нижче "добре",  а другої роти (ба​​​тареї) - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінки обох рот (батарей) не нижче "задовільно", а управління батальйону (дивізіону) - "неза​​​довільно"; або одна рота (батарея) оцінена "незадовільно", друга рота (батарея) - не нижче "добре", а управління батальйону (дивізіону) оцінено не нижче "задовільно"; при цьому роти (батареї) і управління батальйону (дивізіону) оцінюються відповідно ст.55;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«. Оцінки офіцерів рот (батарей) і підрозділів, які не перевірялись, враховуються при визначенні результатів коман​​​дирської підготовки батальйону (дивізіону), полку.

По трьох і більше ротах (батареях) і кількох бойових підрозділах:
- "відмінно", якщо оцінки більше половини рот (батарей) і не мен​​​ше половини бойових підрозділів "відмінно", а інших - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінки не менше половини рот (батарей) і половини бойових підрозділів "добре", а інших - "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінки "незадовільно" мають не більше 1/3 рот і не більше одного бойового підрозділу; або мають оцінки "незадо​​​вільно" не більше двох бойових підрозділів при позитивних оцінках рот;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Якщо виконувалась учбова вправа №4 у складі батальйону (ди​​​візіону), а також відпрацьовувались підрозділами цього батальйону (ди​​​візіону) інші вправи (одиночного водіння і у складі підрозділу), оцін​​​ка за водіння бойових машин батальйону (дивізіону) виводиться по двох оцінках: 

- за виконання учбової вправи №4 у складі батальйону; 

- за результати водіння рот і бойових підрозділів (одиночного водіння і у складі підрозділу).

Вона визначається:

- "відмінно",  якщо  перша оцінка "відмінно",  а друга - не нижче "добре";

- "добре",  якщо перша оцінка "добре",  а друга - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо обидві оцінки "задовільно", або перша оцінка не нижче «добре", а друга - "незадовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

60. Оцінка полку (бригаді) за водіння бойових машин виводиться за оцінками батальйонів, дивізіонів і бойових підрозділів* , що входять до складу полку (бригади), і визначається:

По одному батальйону (дивізіону) і кількох бойових підрозділах:

- "відмінно",  якщо оцінки батальйону (дивізіону) і більше, ніж половини бойових підрозділів "відмінно", а інших - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінки батальйону (дивізіону) і половини бойових підрозділів "добре", а інших - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінка "незадовільно" не більше, ніж у одно​​​го із бойових підрозділів;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

По двох батальйонах (дивізіонах) і кількох бойових підрозділах:

- "відмінно", якщо оцінки одного батальйону (дивізіону) і більше, ніж половини бойових підрозділів "відмінно", а другого батальйону  і  інших підрозділів - не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінка одного батальйону (дивізіону) і половини бойових підрозділів "добре", а другого батальйону і інших підрозділів​​​ не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо оцінки обох батальйонів (дивізіонів) "задо​​​вільно" і не більше,  ніж у одного бойового підрозділу "незадовільно", або оцінка одного батальйону (дивізіону) "добре", другого - "незадо​​​вільно", а усі бойові підрозділи оцінені позитивно;

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

По трьох і більше батальйонах (дивізіонах) і кількох бойових підрозділах:

- "відмінно", якщо оцінки більше половини батальйонів (дивізіо​​​нів) і не менше, ніж половини бойових підрозділів "відмінно", а інших - ​​​не нижче "добре";

- "добре", якщо оцінки не менше половини батальйонів (дивізіонів) і половини бойових підрозділів "добре",  а інших - не нижче "задовіль​​​но";

- "задовільно", якщо не більше одного батальйону (дивізіону) і одного бойового підрозділу оцінено "незадовільно" або оцінку "незадо​​​вільно" отримало не більше двох бойових підрозділів, а інші батальйо​​​ни (дивізіони) і бойові підрозділи - не нижче "задовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Крім того, при визначенні оцінки за водіння полку враховуються  оцінки рот (батарей), які перевірялись, при цьому кінцева оцінка признається:

- "відмінно", якщо не менше половини усіх рот (батарей) отримали оцінки "відмінно", а інші - не нижче "добре";

- "добре",  якщо не менше половини усіх рот (батарей) отримали оцінки "добре", а інші - не нижче "задовільно";

- "задовільно", якщо не більше 1/3 усіх рот (батарей) отримали оцінку "незадовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

61. Оцінка полкам, бригадам, підрозділам скороченого складу за  водіння бойових машин виводиться по оцінках за одиночне водіння і во​​​діння у складі підрозділу; якщо у складі підрозділу виконання вправ з водіння не можливе внаслідок недостатньої чисельності особового  скла​​​ду, то оцінка цим полкам, бригадам, підрозділам виводиться за одиночне  водіння.

За одиночне водіння оцінка виставляється сумарно згідно із за​​​гальним списком особового складу,  що виконував вправу, і визначається  відповідно із ст.55.

За водіння у складі  підрозділу  оцінка  визначається  згідно  із  статтями 40, 56, 57, а загальна оцінка - ст. 58 - 60.

62. Оцінка навчальному підрозділу (частині) за одиночне водіння бойових машин  виводиться сумарно по  оцінках, які отримані кожним курсантом, і визначається:

- "відмінно", якщо 90% курсантів отримали позитивні оцінки, при цьому не менше    50% - "відмінно";

- "добре", якщо 80% курсантів отримали позитивні оцінки, при ць​​​ому не менше 50% - «відмінно« і «добре";

- "задовільно", якщо не менше 70% курсантів отримали позитивні оцінки.

63. Оцінка навчальному відділенню, взводу, роті (батареї), батальйо​​​ну (дивізіону), полку (бригаді) за водіння бойових машин складається із двох оцінок :

- оцінки, яку отримали курсанти (ст.62);

- оцінки, яку отримали офіцери, сержанти учбових підрозділів, офіцери і механіки  -  водії - інструктори (механіки - водії) підрозділів забезпечення навчального процесу; для учбового полку при цьому вона визначається сумарно згідно із загальним списком і відповідно ст. 55, і не може бути вище оцінки, яку отримали механіки ​​​водії - інструктори (механіки - водії) і визначається:

- "відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

- "добре", якщо обидві оцінки не нижче "добре";

- "задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "задовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Оцінка навчальному відділенню, взводу, роті (батареї), батальйону (дивізіону) або учбовому полку (бригаді) не може бути вище, ніж оцінка  курсантів.

64. У військово-навчальних закладах оцінка за водіння бойових машин слухачами (курсантами) і постійним офіцерським складом учбовому відділенню, групі (взводу), роті (курсу), факультету (батальйону, ди​​​візіону), кафедрі (циклу), відділам, військово-навчальному закладу в цілому, а також кафедрі (циклу) по підготовці слухачів (курсантів) по водінню бойових машин визначається:

 - "відмінно", якщо не менше 90% перевірених офіцерів або слухачів (курсантів) оцінено позитивно, при цьому не менше 50% оцінено на "відмінно" і не менше 30% - на "добре";

- "добре", якщо не менше 80% перевірених офіцерів або слухачів (курсантів) оцінено позитивно, при цьому не менше 50% оцінено не нижче "добре";

- "задовільно", якщо не менше 70% перевірених офіцерів або слуха​​чів (курсантів) мають позитивні оцінки;

- "незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

При цьому вказані вище підрозділи військово-навчального закладу і в цілому ВНЗ оцінюються по двох оцінках :

- оцінка за підготовку постійного офіцерського  складу;

- оцінка за підготовку слухачів (курсантів) ;

а загальна оцінка визначається:

- "відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

- "добре", якщо обидві оцінки не нижче "добре";

- "задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "задовільно";

- «незадовільно«, якщо не виконані вимоги на оцінку «задовільно«.

Офіцери постійного складу виконують вправи з одиночного водіння. Cлухачі (курсанти) виконують вправи, які передбачені програмами їх підготовки, а при інспектуванні   (перевірках) - вправи, які відпраць​​​овані слухачами (курсантами) на день інспектування (перевірки).

Оцінка підрозділам забезпечення навчального процесу військово-​​​навчального закладу за водіння бойових машин виводиться по оцінках за одиночне водіння, та виставляється сумарно згідно із загальним списком  особового складу, що виконував вправу, відповідно до вимог ст.55.

Додаткові вимоги по визначенню оцінки за водіння бойових машин слухачами (курсантами) і постійним офіцерським складом військово-​​​навчальних закладів підрозділу,  кафедрі, яка здійснює навчання водін​​​ню, відділам і військово-навчальному закладу  в цілому  викладені в інструкції з організації і проведення інспектування (перевірок) війсь​​​ково-навчальних закладів Міністерства оборони України.

65. При перевірках (інспектуванні) оцінки з водіння бойових машин підрозділам та частинам виводяться за результатами перевірених підроз​​​ділів.

При виконанні учбової вправи для гусеничних машин  перевіряють​​​ся:

- механіки - водії другого періоду служби за нормативами 3-го класу, а другого року служби за нормативами 2-го класу;

- прапорщики (військовослужбовці надстрокової служби, за контрактом) - механіки - водії (інструктори з водіння і техніки рот) - за нормативами 1-го класу ;

- офіцери та інші категорії військовослужбовців - за нормативами 3-го класу.

При виконанні учбової вправи №1 для колісних машин перевіряються водії відповідно з нормативами по швидкості руху, які вказані в умовах  вправи для 3 - го класу. ​​​

ЧАСТИНА ТРЕТЯ

ВПРАВИ ДЛЯ  НАВЧАЛЬНИХ ЧАСТИН І ВІЙСЬКОВО-НАВЧАЛЬНИХ ЗАКЛАДІВ

ПІДГОТОВЧА ВПРАВА № 1

ОСНОВИ ВОДІННЯ

Мета. Навчити тих, хто навчається, готувати машину до руху, руша​​​ти з місця, перемикати передачі, виконувати повороти, рухатися із різ​​​ною швидкістю, здійснювати гальмування та зупиняти машину.

Вправа виконується:

- на гусеничній техніці на чотирьох заняттях: перше та друге - на трена​​​жерах, третє та четверте - на техніці;

- на колісних бронетранспортерах на техніці на трьох заняттях: перше та друге - вдень, третє - вночі.

    Порядок виконання вправи.

Вправа виконується вдень на місцевості, яка характерна для дисло​​​кації військ, за маршрутом протяжністю 4-5км (мал. 1), на якому позна​​​чаються покажчиками місця зупинок та поворотів* .

Маршрут руху розбивається на чотири приблизно рівних за довжиною ділянки, кожна з яких починається після проходження місця зупинки, позначеної двома стовпами із знаком STOP.

На окремому учбовому місці, розташованому в стороні від маршруту, ті, хто навчається,  тренуються зупиняти машину в указаному місці (8) та рухатися заднім ходом.

ТРЕНУВАННЯ   НА   ТРЕНАЖЕРАХ

Перше заняття

На занятті ті, хто навчаються, вивчають розташування органів уп​​​равління, контрольно-вимірювальних приладів та правила користування ними. Вчаться правильно встановлювати і регулювати сидіння, закривати, відкривати  та стопорити кришку люка.

Ті, хто навчається, тренуються в підготовці до запуску двигуна, підготовці машини до руху, рушати з місця, перемикати передачі, галь​​​мувати, здійснювати повороти, слідкувати за показниками контрольно-ви​​​мірювальних приладів. 

Друге заняття

Ті, хто навчаються, тренуються на тренажерах у виконанні прийомів підготовки машини до руху та її керуванні. Прийоми керування машиною відпрацьовуються до впевненого та безпомилкового виконання з урахуван​​​ням маршруту, знятого на кіноплівці.

У кінці  заняття тим, хто навчається, за виконання вправи став​​​ляться оцінки.

ТРЕНУВАННЯ  НА  ТЕХНІЦІ

Третє заняття

Ті, хто навчаються, розподіляються на рівні групи залежно від кількості машин.  Кожний з тих,  хто навчається, під керівництвом інс​​​труктора не менше двох разів готує машину до руху: проводить основні операції контрольного огляду, підганяє сидіння; відкриває, закриває та стопорить люк; перевіряє працездатність системи  гідропневматичного очищення приладів спостереження; готує до запуску та здійснює запуск двигуна; перевіряє роботу двигуна на всіх режимах, встановлює оберти холостого ходу та контролює роботу двигуна за показниками контрольно-вимірювальних приладів.

Потім, двоє з тих, хто навчається, і інструктор займають місця в машині, один - як механік-водій, а другий - навідник, і за командою ке​​​рівника заняття починає рух і, рухаючись по всьому маршруту, відпраць​​​овує учбові питання на ділянках траси відповідно до покажчиків і до​​​рожніх умов.

ПЕРША ДІЛЯНКА  обладнана двома знаками, які поділяють її на три приблизно рівні частини. На цій ділянці, починаючи із вихідної лінії, ті, хто навчається, відпрацьовують рушання машини різними способами на нижчих передачах, прямолінійний рух із зміною швидкості руху за раху​​​нок зміни частоти обертання валу двигуна, гальмування різними способа​​​ми і зупинка машини біля покажчиків STOP.

ДРУГА ДІЛЯНКА обладнана двома знаками STOP. На цій ділянці ті, хто навчаються, відпрацьовують рушання машини з місця; рух на нижчій пере​​​дачі; розгін, перемикання не  менше трьох разів з нижчої на вищу і з вищої на нижчу передачу відповідно до дорожніх умов маршруту та команд інструктора; гальмування і зупинка машини біля обмежувачів із знаком  STOP.

ТРЕТЯ ДІЛЯНКА обладнана покажчиками напрямку руху машини. На ній ті, хто навчаються, відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на нижчих передачах із здійсненням не менше чотирьох поворотів в сторони на різні кути; рух на вищих передачах із виконанням не менше трьох поворотів; гальмування та зупинка машини біля знаку STOP.

ЧЕТВЕРТА ДІЛЯНКА обладнана покажчиками напрямку руху, на якому ті, хто навчаються,  відпрацьовують: рушання машини з місця; рух на різних  передачах, повороти на різні кути, гальмування і, не менше двох разів раптові, зупинки за командою інструктора,  а також зупинку машини на  вихідній лінії.

Оцінка тому, хто навчається, виставляється за техніку керування машиною по даній ділянці маршруту. Заміна того, хто навчається, відбу​​​вається на вихідній лінії.

Відпрацювання техніки зупинки машини у вказаному місці (8) і руху заднім ходом проводиться на учбовому місці за кільцевим маршрутом про​​​тяжністю 300-400м (див. мал. 1) за командами інструктора, який знахо​​​диться в машині.

ЧЕТВЕРТЕ ЗАНЯТТЯ

Навчання проводиться аналогічно третьому заняттю, за виключенням першої ділянки маршруту, на якій відпрацьовуються питання рушання з місця, руху на нижчій передачі,  розгону, перемикання з нижчої на вищу і з вищої на нижчу передачу згідно з вказівками  інструктора. Циклом початку і закінчення перемикання передач є місця зупинок, позначені  знаком STOP.

П‘ЯТЕ ЗАНЯТТЯ

(тільки для водіїв колісних бронетранспортерів)

Навчання проводиться аналогічно четвертому заняттю тільки вночі з використанням світломаскувального пристрою в режимі часткового затемнення. 

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Рушання машини з місця різними способами з попередньою подачею сигналу, плавно, без зупинки двигуна.

2. Перемикання передач своєчасно і швидко з дотриманням встанов​​​леного режиму роботи двигуна згідно з умовами руху* , без зупинки дви​​​гуна. 

3. Повороти машини різними способами згідно з дорожніми умовами і швидкістю руху без виїзду за проїжджу частину маршруту, заносу, втрати  управління і зупинки двигуна.

4. Гальмування різними способами згідно з дорожніми умовами і зу​​​пинка машини у вказаному місці без зупинки двигуна,  виходу за обмежу​​​вачі та їх зачеплення.

5. Швидке і чітке виконання команд інструктора, своєчасна допо​​​відь про показання контрольно-вимірювальних приладів.

ПІДГОТОВЧА ВПРАВА № 2

ТЕХНІКА ПОДОЛАННЯ ПРИРОДНИХ ПЕРЕШКОД

Мета. Навчити тих, хто навчається, долати підйоми, спуски і косо​​​гори різними способами із зупинками на них,  наступним рушанням і пово​​​ротами.

Вправа виконується:

- на гусеничній техніці на чотирьох заняттях:  перше і друге - на  тренажерах, третє і четверте - на техніці;

- на колісних бронетранспортерах на техніці на трьох заняттях: перше та друге - вдень, третє - вночі.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується вдень, вночі на місцевості, що характерна для дислокації військ, на маршруті протяжністю 4-5км (мал. 2),  який  включає  підйоми, спуски і косогори крутістю не менше 7 градусів і  протяжністю  не менше 30м кожний, які обладнуються покажчиками із знаком STOP і об​​​межувачами, які позначають поворот між стовпами (7).

При неможливості підібрати на ділянці танкодрому маршрут, який має достатню кількість підйомів та спусків, навчання здійснюється шляхом багаторазового подолання підйомів, спусків і косогорів, які обладнані на танкодромі.

На окремому учбовому місці, розташованому в стороні від маршруту руху, відпрацьовується  техніка зупинки машини у вказаному місці (8) і  повороти між стовпами (7).

Тренування   на   тренажерах
ПЕРШЕ ЗАНЯТТЯ.

У тих,  хто навчаються,  формуються навички у виконанні прийомів,  необхідних для подолання підйомів, спусків різними способами із зупин​​​ками і наступним рушанням. При виконанні вправи на кінотренажері по маршруту, знятому на кіноплівці, ті, хто навчаються, тренуються пра​​​вильно долати підйоми і спуски різної крутості та протяжності  із  зу​​​пинками і рушанням на них. 

ДРУГЕ ЗАНЯТТЯ.

У тих, хто навчаються, в ході тренування на тренажерах закріплю​​​ються та удосконалюються навички керування машиною,  отримані на попе​​​редньому занятті.

ТРЕНУВАННЯ  НА  ТЕХНІЦІ

ТРЕТЄ ЗАНЯТТЯ.

Відпрацьовується в складі взводу по учбових групах, кожна з яких навчається на одній перешкоді.

Навчання здійснюється за елементами:

- подолання підйомів і спусків на нижчих передачах зі зміною швидкості руху за рахунок зміни частоти обертання валу двигуна;

- подолання підйомів і спусків із зупинкою машини біля обмежувачів  із знаком STOP і відновлення руху;

- подолання підйомів і спусків з поворотами між стовпами (7) на нижчих передачах;

- подолання підйомів при перемиканні передачі з вищої на нижчу, а спусків - на нижчій передачі з гальмуванням різними способами;

- подолання косогору із зупинкою біля обмежувачів із знаком STOP і відновлення руху.

ЧЕТВЕРТЕ ЗАНЯТТЯ

Той, хто навчається, робить два заїзди: перший - тренувальний, в ході якого інструктор коректує його дії, другий - контрольний, за який йому виставляється оцінка. Навчання техніці зупинки у вказаному місці  (8) і  поворотів між стовпами (7)* здійснюється під час руху машини за  кільцевим маршрутом 300-400м під керівництвом інструктора.

П‘ЯТЕ  ЗАНЯТТЯ

(тільки для водіїв колісних бронетранспортерів)

Навчання проводиться аналогічно четвертому заняттю тільки вночі з використанням світломаскувального пристрою в режимі часткового затемнення. 

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Подолання підйому і спуску на зниженій передачі без зупинки двигуна і скочування машини.

2. Зупинка на підйомі і спуску з наступним рушанням без зупинки двигуна, скочування машини, втрати управління.

3. Повороти на підйомі і спуску без зупинки двигуна, скочування машини, втрати управління та зачеплення обмежувачів.

4. Рух  на підйомі з перемиканням передач, використанням важелів повороту (важелів перемикання на уповільнену ступінь) без зупинок дви​​​гуна і машини, скочування її і втрати управління.

5. Рух по косогору з дотриманням напрямку, що заданий, зупинка машини та відновлення руху без зупинки двигуна.

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ НА УЧБОВОМУ МІСЦІ

1. Рушання  машини з вихідної лінії і швидкий розгін з перемикан​​​ням на вищі передачі без зупинки двигуна і машини.

2. Зупинка і рушання машини у визначеному місці (8) без виходу за його межі, зачеплення стовпів і зупинки двигуна.

3. Повороти між стовпами (7) без зачеплення обмежувачів,  зупинки  двигуна.

4. Своєчасне та чітке виконання команд інструктора під час руху  по маршруту учбового місця.

5. Правильна зупинка машини з прибуттям на вихідну лінію.

ПІДГОТОВЧА ВПРАВА № 3

ВОДІННЯ  ПО  ОБМЕЖЕНИХ ПРОХОДАХ, ПОДОЛАННЯ   

ПЕРЕШКОД  ТА ЗАВАНТАЖЕННЯ  НА  ТРАНСПОРТНІ  ЗАСОБИ

Мета. Навчити тих, хто навчаються, техніці подолання обмежених проходів і досягненню максимально можливої  швидкості  руху  машин  по  маршруту вдень і вночі.

Вправа відпрацьовується на п'яти заняттях: перше і четверте - на тренажерах, останні - на техніці.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується вдень і вночі на місцевості, характерній для дислокації військ, по маршруту протяжністю 4-5км (мал. 3): з обладнаними обмеженими проходами і поворотами:

- колійним проходом в мінно-вибуховому загородженні (9);

- прямим обмеженим проходом (10);

- залізничним переїздом (11);

- макетом колійного мосту (5);

- габаритним двориком (3);

- обмеженим проходом з подвійним поворотом на 90 градусів (18);

- протитанковим ровом з проходом (1)..

Колійний прохід (9) долається на БТР-70, БТР-60П та інших машинах на їх базі, а прямий обмежений прохід (10) у мінно-вибуховому загородженні - на БРДМ.

У ході виконання вправи на учбовому місці відпрацьовується норматив №5 згідно додатку 2.

ТРЕНУВАННЯ   НА   ТРЕНАЖЕРАХ

ПЕРШЕ ЗАНЯТТЯ

Ті, хто навчаються, вдосконалюють навички, яких набули на попередніх заняттях, щодо роботи механіка-водія з органами управління машиною. Фор​​​муються навички подолання обмежених проходів вдень.

ДРУГЕ ЗАНЯТТЯ

На занятті отримуються навички в установці приладу нічного бачення в положення  »по-бойовому» і »по-похідному», вмиканні його, в спостереженні за місцевістю, яка відображена на екрані кінотренажера. Відпрацьовуються прийоми подолання обмежених проходів з використанням приладу нічного бачення.

ТРЕНУВАННЯ   НА   ТЕХНІЦІ

ТРЕТЄ ЗАНЯТТЯ

Відпрацьовується в складі взводу по учбовим групам, кожна з яких, навчається на одному обмеженому проході (перешкоді). Якщо відстань між обмеженими проходами не перевищує 200 м, то заняття може проводитися одночасно на двох перешкодах.

ЧЕТВЕРТЕ ЗАНЯТТЯ

Той, хто навчається, робить два заїзди: перший - тренувальний, в ході якого інструктор коректує дії, другий - контрольний, без допомоги інструктора. Навчання на учбовому місці техніці і прийомам постановки машини в танковий окоп переднім і заднім ходом (норматив №4 додаток 2) здійснюється послідовно при русі по кільцевому маршруту під керівництвом інструктора.

П'ЯТЕ ЗАНЯТТЯ

Навчання водінню вночі. Порядок виконання вправи такий же, як і на четвертому занятті.

Відпрацювання на учбовому місці техніки постановки машини в тан​​​ковий окоп  (норматив № 4 додаток 2) і рух по кільцевому маршруту здійснюється із світломаскуючим пристроєм в режимі  часткового  затем​​​нення. Тренування в спостереженні за місцевістю і місцевими предметами  з використанням ТВН проводиться на окремому учбовому місці під  керів​​​ництвом командира відділення.

СЕРЕДНІ ШВИДКОСТІ РУХУ, км/год

	
	Для отримання оцінки

	Тип машин
	Вдень
	Вночі

	
	відмінно
	добре
	задовільно
	відмінно
	добре
	задовільно

	Танки
	20
	18
	16
	18
	16
	14

	БМП
	21
	20
	18
	19
	18
	16

	БТР, БРДМ-2
	17
	15
	13
	15
	13
	12


ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ.

1. Вхід у колійний прохід (9) в мінно-вибуховому загородженні без  застосування заднього  ходу та рух по ньому без зупинки.

2. Вихід на макет колійного мосту (5) без  застосування  заднього  ходу і рух по ньому без зупинки. 

(для водіїв БТР, БРДМ-2) Розвороти у габаритному дворику (3) без виїзду за його межі і зупинки двигуна.

3. Рух по обмеженому проходу (10) без зупинки і зачеплення  обме​​​жувачів. Подолання  залізничного  переїзду (11) на нижчій передачі без  поворотів і зупинки.

4. Подолання проходу з позначеними поворотами (17) без зачеплення  обмежувачів.

5. Рух по обмеженому проходу із подвійним поворотом на 90 граду​​​сів (18) без застосування заднього ходу,  зупинки і зачеплення обмежу​​​вачів.

УЧБОВА ВПРАВА №1

ВОДІННЯ У СКЛАДНИХ УМОВАХ МІСЦЕВОСТІ

Мета. Вдосконалювати навички водіння машин із максимально можли​​​вою швидкістю при правильному подоланні перешкод на місцевості, харак​​​терній для дислокації військ.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ НА ПЕРЕСІЧЕНІЙ МІСЦЕВОСТІ

Вправа відпрацьовується за одним із двох варіантів вдень та вночі на маршруті протяжністю 4-6 км із природними та штучними перешкодами (мал. 11). Маршрути обираються і обладнуються стосовно до умов рель​​​єфу місцевості з урахуванням таких вимог:

- три колійних проходи в мінно-вибуховому загородженні (9) облад​​​нуються не ближче 50м один від одного. Колійний прохід (9) долається на БТР-80, БТР-70, а прямий обмежений прохід (10) у мінно-вибуховому загородженні на БРДМ-2. Прямий обмежений прохід (10) довжиною не менше 20 м і шириною 5 м встановлюється на косогорі крутістю не менше 7°;

- ділянка загороджень та маневрування (20) обладнується відповідно до додатку 4.  Для недопущення руху машин по одному і тому ж сліду по​​​чергово перекриваються  покажчиками проходи між їжаками. Бокові межі ділянки через 30-50м позначаються стовпами висотою 1,5м (вночі проходи між їжаками і бокові межі ділянки позначаються світловими знаками). В зимових умовах ділянка загороджень та маневрування може  замінюватися  рухом по сніговій цілині протяжністю 200-300м і глибиною снігу не мен​​​ше 40см з подоланням двох-трьох заметів  глибиною не менше 1м, (при водінні на БТР,    БРДМ-2 з подоланням двох заметів глибиною 0,8 м), рів (16) долається на БТР-60, 70, 80 та інших машин на їх базі без мостків, на БРДМ-2 долається траншея (15) з випуском додаткових коліс;

- макет колійного мосту (5) встановлюється через рів, канаву або  іншу перешкоду;

- місце зупинки (8) на підйомі і спуску позначається стовпчика​​​ми. На підйомі або спуску той, хто навчається, повинен зупинити машину в місці, яке позначене стовпчиками, не виходячи за їх межі, поставити  машину на гальмо, після чого поновити рух без зупинки двигуна і скочу​​​вання за межі стовпів;

- прохід між стовпами (12) на підйомі або спуску. В залежності від місцевих умов  прохід на підйомі або спуску може бути замінений прямим обмеженим проходом (10) на косогорі;

- протитанковий рів з проходом (1);

- нормальний брід на природному або штучному водоймищі довжиною не менше 15м і шириною на вході у воду і виході із води 5м. Вхід і вихід позначаються стовпчиками висотою 1,5м, які вночі позначаються світло​​​вими покажчиками. Глибина броду повинна бути не менше 80% глибини, що долається машиною без спеціальної підготовки. При неможливості підіб​​​рати і обладнати брід, а також в зимовий період навчання, він може бу​​​ти замінений ровом з проходом (1).

У ході виконання вправи на учбових місцях відпрацьовуються норма​​​тиви №5, 6, 19 - 22 відповідно до додатку 2. Відпрацювання нормативу №5 або 6 являється обов'язковим при кожному виконанні вправи.

У навчальних підрозділах учбова вправа №1 відпрацьовується спочат​​​ку на тренажерах, а потім на машинах. Тренування на тренажерах органі​​​зується на двох заняттях: на   першому - з денними приладами, на друго​​​му - з нічними.

            СЕРЕДНІ ШВИДКОСТІ РУХУ ЗАЛЕЖНО ВІД КЛАСНОСТІ, км/год

	Тип машин
	Вдень
	Вночі

	
	Майст. 1 кл.
	2 кл.
	3 кл.
	Майст. 1 кл.
	2 кл.
	3 кл.

	Танки
	23
	22
	18
	21
	20
	16

	БМП
	25
	23
	19
	23
	21
	17

	БТР, БРДМ-2
	відмінно

18
	Добре

17
	задовільно

16
	відмінно

16
	Добре

15
	задовільно

14


ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Рух за заданим колійним проходом (9) або прямим обмеженим проходом (10) в мінно-вибуховому загородженні без застосування заднього ходу, без зупинки і зачеплення покажчиків.

Вихід на макет колійного мосту (5) без застосування заднього ходу і рух по ньому без зупинки.

2. Рух по проходу між стовпами (12) на підйомі та спуску без за​​​чеплення стовпів та  зупинки двигуна. (У випадку заміни проходу між  стовпами (12) на підйомі або спуску прямим обмеженим проходом (10) на косогорі долати його без зачеплення стовпів і зупинки двигуна).

(для водіїв БТР, БРДМ-2). Рух по прямому обмеженому проходу (10) на косогорі без зачеплення стовпів і зупинки машини або подолання рову (16), або траншеї (15) без застрівання (звалювання з мостиків) і зупинки машини.

3. Подолання броду без виходу за його межі,  зупинки машини у во​​​ді, перемикання передач, різких поворотів і вихід на берег без скочу​​​вання назад, або подолання протитанкового рову (1)* без зупинки, скочу​​​вання назад, зачеплення стінок і обмежувальних стовпів. 

4. Зупинка і відновлення руху у вказаному місці (8)**  на підйомі або спуску без виходу за його межі,  зачеплення стовпів і зупинки дви​​​гуна.

5. Рух по ділянці загороджень та маневрування (20) без виходу за йо​​​го межі,  зачеплення їжаків та обмежувачів і зупинки двигуна або рух по ділянці снігової цілини без застосування заднього ходу більше чо​​​тирьох разів і зупинки двигуна.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ НА ГІРСЬКІЙ МІСЦЕВОСТІ

Вправа відпрацьовується вдень і вночі на маршруті протяжністю 4-6км, який проходить по гірських дорогах із підйомами, спусками і ко​​​согорами різної крутості та довжини, по кам'янистих ділянках і між​​​гір'ях (мал. 12) включаючи характерні перешкоди:

- три колійних проходи у мінно-вибуховому загородженні (9) облад​​​нуються не ближче 50 м один від одного;

- макет колійного мосту (5) встановлюється через рів, канаву або іншу перешкоду;

- підйоми і спуски максимальної крутості і протяжністю не менше 20 м повинні відповідати технічним можливостям машин і умовам зчеплення  гусениць з грунтом, але не менше 10 градусів;

- місця зупинки (8) і поворот між стовпами (7) обладнуються на підйомах і спусках протяжністю не менше 30 м і крутістю не менше 10 градусів, а поворот між стовпами (7) на косогорі крутістю не менше 7 градусів;

- кам'яниста ділянка не менше 100 м по фронту і 200-300 м в глибину повинна містити в собі каміння і валуни різних розмірів. Кількість та розташування їх повинно бути такими, щоб вони утворювали вузькі проходи з поворотами. За час руху по ділянці той, хто навчається, повинен  виконувати не менше десяти поворотів по проходах шириною до 5 м. Щоб не  було водіння по одному сліду, напрямок руху періодично змінюється вст​​​ановленням спеціальних указок. Бокові межі ділянки через 30-50м позна​​​чаються стовпами висотою 1,5м.  Вночі на них встановлюються світлові знаки. При недостатній кількості каміння і валунів кам'яниста ділянка  може посилюватися загородженнями з надовбів і їжаків, воронками та ін​​​шими перешкодами. При відсутності кам'янистої ділянки вона може замі​​​нюватися ділянкою загородження і маневрування (20).

В ході виконання вправи на учбових місцях відпрацьовуються норма​​​тиви № 4,  5,  6, 19 - 22, 30. Відпрацювання нормативу № 5 або 6 явля​​​ється обов'язковим при кожному виконанні учбової вправи.

         СЕРЕДНІ ШВИДКОСТІ РУХУ В ЗАЛЕЖНОСТІ ВІД КЛАСНОСТІ, км/год. 

	Тип машин
	Вдень
	Вночі

	
	Майст. 1 кл.
	2 кл.
	3 кл.
	Майст. 1 кл.
	2 кл.
	3 кл.

	Танки
	22
	21
	17
	20
	19
	15

	БМП
	24
	22
	18
	21
	20
	16

	БТР, БРДМ-2
	відмінно

16
	Добре

15
	задовільно

14
	відмінно

14
	добре

13
	задовільно

12


ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Рух за заданим колійним проходом (9) або прямим обмеженим проходом (10) в мінно-вибуховому загородженні без зупинки і зачеплення покажчиків.

Вихід на  макет  колійного мосту (5) без застосування заднього  ходу і рух по ньому без зупинки.

2. Поворот  між стовпами (7) на підйомі або спуску без зачеплення стовпів і зупинки двигуна.  Зупинка і рушання машини у вказаному місці  (8)* на підйомі або спуску без виходу за його межі, зачеплення стовпів  і зупинки двигуна.

3. Поворот  між стовпами (7) на косогорі без зачеплення стовпів і  зупинки двигуна.

(для водіїв БТР, БРДМ-2). Рух по прямому обмеженому проходу (10) на косогорі без зачеплення стовпів і зупинки машини або подолання рову (16), або траншеї (15) без застрівання (звалювання з мостиків) і зупинки машини.

4. Подолання  підйому  і спуску максимальної крутості без зупинки  машини та втрати управління.

5. Рух  по  кам'янистій  ділянці  без виходу за її межі і зупинки  двигуна.

УЧБОВА ВПРАВА №2

ВОДІННЯ У СКЛАДІ ЕКІПАЖУ

Мета. Вдосконалювати навички водіння у складі екіпажу на макси​​​мально можливій  швидкості на місцевості, характерній для дислокації військ відповідно до тактичної обстановки.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа відпрацьовується за одним із двох варіантів вдень і вночі на маршруті протяжністю 5-7км (мал. 13 і 14) у складі штатного екіпа​​​жу, але не менше двох чоловік - командира машини і механіка-водія. При  відсутності штатного командира машини його обов'язки може виконувати той, хто навчається, назначений керівником заняття.

Маршрути вибираються відповідно до умов рельєфу місцевості, ха​​​рактерної для дислокації військ, на трасі учбової вправи №1, із включенням додаткової ділянки місцевості,  яка забезпечує рух екіпажу на 4-5 орієнтирів. Орієнтири виставляються або підбираються таким чином, щоб були добре видні із машини, а вночі позначаються світловими поз​​​начками. У районі орієнтирів на віддалені 25-40м від них виставляються цілі (мішені), які позначають противника. Щоб уникнути руху по одному маршруту, екіпажам задається різна послідовність виходу на орієнтири.

Керівник заняття ставить командирам екіпажів завдання, в якому вказує: орієнтири,  порядок дій при виході із вихідного положення, при зустрічі з противником, подоланні штучних та природних перешкод і змі​​​нах напрямку руху, атаці опорних пунктів; сигнали керування і режиму світломаскування при во​​​дінні вночі.

Після підготовки машини до руху екіпаж вишиковується перед машиною. За  командою  керівника  заняття "По місцях" екіпаж займає свої місця в машині, механік-водій (водій) здійснює пуск двигуна, командир допові​​​дає по радіо керівнику заняття про готовність до руху.

За командою керівника "Вперед" екіпаж починає рух за вказаним маршрутом, долаючи перешкоди, що зустрічаються на шляху.

Керівник заняття контролює дії екіпажу і по радіо встановленими сигналами подає  команди на зміну напрямку руху на три-чотири орієнти​​​ри. Виконуючи команди командира машини, механік-водій веде машину у вказаному напрямку, найкоротшим шляхом, із  максимально можливою за умовами руху швидкістю. Виконання команд на посадку в машину, рушання  з місця  і зміну напрямку руху на орієнтири контролюються і оцінюються  з урахуванням нормативів з командного або пересувного пункту управлін​​​ня (танк, БМП, БТР).

У ході виконання вправи і на учбових місцях відпрацьовуються нор​​​мативи № 1,  2,  3,  10, 27 (для підрозділів на БМП замість нормативу  № 27  виконується  норматив  № 5) згідно до додатку 2. Відпрацювання нормативу № 27 або № 5 являється обов'язковим на кожному занятті.

Техніку водіння на пересіченій і гірській місцевості оцінювати, керуючись відповідними оціночними показниками учбової вправи №1.

СЕРЕДНІ ШВИДКОСТІ  РУХУ  В  ЗАЛЕЖНОСТІ  ВІД  ХАРАКТЕРУ  МІСЦЕВОСТІ, км/год

	Характер
	Для отримання оцінки

	Місцевості
	Вдень
	Вночі

	і тип машин
	відмінно
	добре
	задовільно
	відмінно
	добре
	Задовільно

	Пересічена

Танки
	23
	22
	18
	21
	20
	16

	БМП
	25
	23
	19
	23
	21
	17

	БТР, БРДМ-2
	19
	18
	15
	15
	14
	13

	Гірська

Танки
	22
	21
	17
	20
	19
	15

	БМП
	23
	22
	18
	21
	21
	16

	БТР, БРДМ-2
	17
	16
	15
	15
	14
	13


УЧБОВА ВПРАВА №3*
ВОДІННЯ У СКЛАДІ ВЗВОДУ

Мета. Вдосконалювати навички водіння машин у складі взводу в по​​​хідних і бойових  порядках в складних умовах місцевості, характерних для дислокації військ, відповідно до тактичної обстановки.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа відпрацьовується  за  одним  із двох варіантів на маршруті протяжністю 5-7км (мал. 15, 16) у складі взводу штатної організації.  Допускається виконання вправи неповними екіпажами, але при наявності не менше двох чоловік - командира машини і штатного механіка-водія. Не  допускається виконання вправи при відсутності у взводі  більше одного штатного механіка-водія. Вправа виконується на маршруті учбової вправи №2.

Вихідне положення взводу в колоні призначається в укритті за складками місцевості, в лісі або окопах.

На початку заняття керівник ставить роті завдання, в якому додатково вказує порядок дій взводів при виході на орієнтири.

Командир взводу ставить бойове завдання командирам бойових машин перед виконанням вправи своїм взводом, в якому вказує: орієнтири, по​​​рядок подолання природних і штучних  перешкод, перешикуванні при змінах напрямку руху, атаки опорних  пунктів противника, сигнали керування і режими світло​​​маскування при водінні вночі.

За командою керівника заняття "По місцях" екіпажі займають свої місця в машинах,  здійснюють пуск двигунів і доповідають командиру взводу про готовність. Командир взводу доповідає керівнику заняття про готовність взводу до виконання вправи. За командою керівника заняття "Вперед" підрозділ у взводній колоні долає по вказаному керівником  заняття проходу мінно-вибухове загородження та інші перешкоди, висува​​​ється в  напрямку вказаного орієнтира і атакує опорний пункт противни​​​ка. Кількість і характер цілей і положення їх  на  місцевості  повинні  змушувати тих, хто навчається, здійснювати маневр або інші дії, харак​​​терні для взводу.

Керівник заняття контролює дії взводу і подає встановленими сиг​​​налами по радіо команди на зміни напрямку руху на три-чотири орієнтири з перешикуванням у бойовий і похідний порядки. Виконання команд на по​​​садку в машини, одночасне рушання з місця, перешикування взводу і змі​​​ну напрямку руху на орієнтири контролюються відповідними нормативами.

При неможливості з умов видимості контролювати дії взводу з командного пункту, керівник заняття висувається за взводом на пересувному пункті управління з засобами зв’язку (танк, БМП, БТР) і з нього здійснює контроль з сприятливих для спостерігання місць.

В ході виконання вправи і на учбових місцях відпрацьовуються нор​​​мативи №1, 2, 9, 10, 12, 13, 15, 16*  (для підрозділів на машинах, які  не мають тралів, замість нормативу №9 виконується норматив №8) від​​​повідно до додатку 2. Відпрацювання нормативу №9 або №8 являється  обов'язковим на кожному занятті. Обладнання учбового місця для оволо​​​діння технікою водіння з тралами показано на мал. 30 додатку 4.

Техніку водіння на пересіченій і гірській  місцевості  оцінювати,  керуючись оціночними показниками учбової вправи №1.

Зупинку на підйомі (спуску) у вказаному місці (8) при виконанні вправи в складі взводу замінювати подоланням підйому на підвищеній пе​​​редачі з послідуючим переходом на нижчу без зачеплення стовпів  і  зу​​​пинки, а  на спуску - подолання його на раніш обраній передачі без за​​​чеплення обмежуючих стовпів.

Загальна оцінка  за  виконання вправи виставляється відповідно до вимог                ст. 40, 52, 56.

СЕРЕДНІ ШВИДКОСТІ РУХУ В ЗАЛЕЖНОСТІ ВІД ХАРАКТЕРУ МІСЦЕВОСТІ, км/год

	Характер
	Для отримання оцінки

	місцевості
	Вдень
	Вночі

	і тип машин
	відмінно
	добре
	Задовільно
	відмінно
	добре
	задовільно

	Пересічена

Танки
	22
	21
	17
	20
	19
	15

	БМП
	24
	22
	18
	22
	20
	16

	БТР, БРДМ-2
	18
	17
	16
	16
	15
	14

	Гірська

Танки
	21
	20
	16
	19
	18
	14

	БМП
	22
	21
	17
	21
	19
	15

	БТР, БРДМ-2
	16
	15
	12
	14
	13
	12


УЧБОВА  ВПРАВА  №4

ВОДІННЯ У КОЛОНІ

Мета. Навчити тих, хто навчається, техніці водіння машин у колоні по дорогах і колонних шляхах на максимально можливій швидкості та руху в передбойових і бойових порядках в різний час року і доби.

а) Водіння машин у колоні на пересіченій місцевості.

Вправа відпрацьовується:

- в навчальних частинах на трьох заняттях на гусеничній техніці: перше - на тренажерах, друге і третє - на техніці;

- в лінійних частинах - на двох заняттях на техніці;

- з водіями БТР, БРДМ-2 - на трьох заняттях.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується на місцевості, характерній для дислокації військ, вдень і вночі у складі роти, навчального взводу (не менше 70% штатної кількості машин роти).

Середні швидкості руху колон встановлюють командири частин, вихо​​​дячи із характеру маршруту, умов водіння та відповідно до вимог Бойо​​​вого статуту Сухопутних військ.

За маршрутом протяжністю 7-8км (мал. 5), який має дороги і колонні шляхи із природними перешкодами, повороти, прямий обмежений прохід (10), прохід із позначеними  поворотами (17) та залізничний переїзд  дійсний або позначений (11).

На окремому учбовому місці, в стороні від маршруту відпрацьовуються нормативи №8, 24 і 30 (додаток 2). 

ПЕРШЕ ЗАНЯТТЯ

На тренажерах вдосконалюються навички водіння машин на максималь​​​но можливих швидкостях стосовно до місцевості, характерної до дислока​​​ції військ.

ДРУГЕ ЗАНЯТТЯ

Відпрацьовується вдень. В навчальних частинах і військово-навчаль​​​них закладах у склад екіпажу входять той, хто навчається, та інструк​​​тор - механік-водій.

Перед виконанням вправи керівник заняття ставить завдання:  у лінійних частинах по карті командирам взводів і екіпажам; в навчальних час​​​тинах і військово-навчальних  закладах - екіпажам на макеті (схемі маршруту) місцевості, в якому вказує: тактичну обстановку, завдання роти, протяжність і характер маршруту, порядок слідування, швидкість руху, дистанції між машинами в залежності від швидкості і  умов  руху,  порядок руху і інтервали між взводами і машинами в передбойовому і бо​​​йовому порядках, сигнали управління. 

У вказівках з всебічного забезпе​​​чення, крім звичайних питань, визначає: порядок подолання загороджень, в т.ч. встановлених дистанційним способом, і зруйнувань на маршруті, заходи щодо захисту від зброї масового ураження, високоточної зброї, порядок користування приладами нічного бачення і маскування, а також заходи безпеки і дотримання дисципліни маршу.

Після отримання бойового завдання командири взводів приймають рі​​​шення на марш, оформляють його і необхідні розрахунки на карті, а осо​​​бовий склад готує машини до маршу.  Час підготовки машин до маршу не повинен пе​​​ревищувати час контрольного огляду об'єкта із дійсним виконанням опе​​​рацій щодо підготовки машини до руху. Після проведення  контрольного  огляду екіпажі вишиковуються біля машин.

За командою "По місцях" екіпажі займають місця в машинах, а ке​​​рівник контролює її виконання.  Після цього він займає місце в машині, входить у зв’язок з командирами взводів і екіпажів, подає команди на запуск двигунів і початок руху. Рух з відчиненим лю​​​ком дозволяється тільки керівнику заняття.

Керівник заняття повинен провести колону з максимально можливою швидкістю, змінюючи її відповідно до дорожніх умов, не допускаючи ро​​​зтягування машин і їх зупинки, подолати прямий обмежений прохід (10), заліз​​​ничний переїзд (11) і прохід із позначеними поворотами (17), розгорнути роту не ​​​менше двох разів у передбойовий та бойовий порядки, перебудувати в ко​​​лону, а також слідкувати за діями тих, хто навчається, коректуючи їх  встановленими сигналами та командами. Протяжність руху в передбойовому та бойовому порядках повинна бути не менше 500 метрів.

 Після прибуття в призначений район керівник проводить розбір про​​​веденого маршу з оцінкою дій тих, хто навчається, і роти в цілому.

ТРЕТЄ ЗАНЯТТЯ

Проводиться аналогічно виконанню вправи на другому занятті, тіль​​​ки вночі, із використанням приладів нічного бачення і дотриманням ре​​​жиму світломаскування, встановленого керівником заняття.

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Знання тими, хто навчається, об'єму і правильне виконання контрольного огляду перед виходом машини.

2. Посадка в машину і рушання з місця після команди "Вперед" у встановлений нормативами час.

3. Дотримування встановлених дистанцій і інтервалів відповідно до швидкості і умов руху, чітке і своєчасне виконання команд інструктора. Рух по всьому маршруту без зупинок з вини того, хто навчається.

4. Рух по прямому обмеженому проходу (10) і залізничному переїзді  (11) без зупинок, зачеплення обмежувачів та без поворотів.

5. Правильне подолання перешкод, які зустрічаються, подолання проходу із позначеними поворотами (17) на максимально можливій швидкості без зу​​​пинки і зачеплення обмежувачів.

     б) Водіння машин у колоні в горах.

Вправа виконується в гірській місцевості по маршруту 5-8км (мал. 6), який має дороги, колонні шляхи і мости. Вона відпрацьовується на трьох заняттях: перше - на тренажерах, друге та третє - на техніці.

На маршруті обладнуються: дорога на карнизі (26) протяжністю не менше 100 м; серпантин, який має не менше трьох поворотів (27) на схилі гори висотою не менше 50 м;  колонний шлях на підйомі (спуску) крутістю не менше 10 градусів і протяжністю не менше 30м; міст висотний (бага​​​топрогінний) (24) вантажопідйомністю 50 т над міжгір'ям (яром) глибиною не менше 5 м; міст горбатий (однопрогінний) (25) вантажопідйомністю 50 т над руслом струмка (промоїною). Прилеглі до мостів дороги повинні мати повороти, які забезпечують вхід на мости і вихід з них без застосуван​​​ня заднього ходу.

При протяжності доріг на карнизах і серпантинах більше 300 м на них обладнуються  майданчики (розширення доріг) для забезпечення роз'​​​їзду із зустрічними машинами і вимушених зупинок машин.

На небезпечних ділянках маршруту та мостах (24 і 25) встановлю​​​ються огородження (бордюри) та добре видимі покажчики (дорожні знаки), а вночі - світлові покажчики (світлові знаки).

На окремому учбовому місці на другому занятті відпрацьовуються нормативи №8,  24,  30 (додаток 2), а на третьому занятті - № 19, 20,  21, 24, 30 (додаток 2).

ПЕРШЕ ЗАНЯТТЯ

На тренажерах тим, хто навчається, прищеплюються навички водіння машин з максимально можливою швидкістю стосовно до гірської місцевості.

ДРУГЕ ЗАНЯТТЯ

Вправа виконується навчальною групою вдень по елементам і в цілому. На занятті відпрацьовуються слідуючі питання: підготовка екіпажів і машин до руху в горах; дії біля машин,  вхід у зв'язок,  доповідь про  готовність до руху,  одночасне рушання машин з місця, збільшення швид​​​кості і  дистанції під час руху,  прийом і передача сигналів по управ​​​лінню колоною на місці і під час руху, проходження поворотів, серпан​​​тину, карнизу, мостів, подолання підйомів і спусків, дії у випадку зу​​​пинки машини на підйомі, спуску, серпантині,  карнизі,  мостах,  при  роз'їзді із зустрічною машиною і при зупинці колони; розгортання роти  в передбойовий і бойовий порядки, згортання в колону.

Після відпрацювання одного або декількох питань проводиться роз​​​бір їх виконання.  При необхідності прийоми виконання учбових питань повторюються. Ті, хто навчається,  повинні на практиці переконатися у найбільш доцільних прийомах водіння у конкретній ситуації  на  гірській  місцевості.

При відпрацюванні питань другого заняття робиться два заїзди по маршруту: один  - по елементам,  другий - у цілому.  Середня швидкість руху не встановлюється.

ТРЕТЄ ЗАНЯТТЯ

Відпрацьовується вночі.  В склад екіпажу входять той, хто навча​​​ється і інструктор - механік-водій або командир машини (відділення).

Перед виконанням вправи керівник заняття ставить завдання по кар​​​ті командирам взводів і екіпажам, в якому вказує: тактичну обстановку, завдання роти, протяжність і характер маршруту,  порядок  слідування,  швидкість  руху,  дистанції  між машинами в залежності від швидкості і  умов руху, порядок руху і інтервали між взводами і машинами в передбо​​​йовому і бойовому порядках,  сигнали управління. 

У вказівках з всебіч​​​ного забезпечення,  крім звичайних питань, визначає: порядок подолання  загороджень,  в т. ч. встановлених дистанційним способом, і зруйнувань  на маршруті,  заходи щодо захисту від зброї масового ураження, високо​​​точної зброї,  порядок користування приладами нічного бачення і маску​​​вання, а також заходи безпеки і дотриманням дисципліни маршу.

Час виконання робіт не повинен пе​​​ревищувати час контрольного огляду об'єкта із дійсним виконанням опе​​​рацій щодо підготовки машини до руху. Після проведення  контрольного  огляду екіпажі вишиковуються біля машин.

За командою "По місцях" екіпажі займають місця в машинах, а ке​​​рівник контролює її виконання. Після цього він займає місце в машині, подає команди на запуск двигунів і початок руху. Рух з відчиненим лю​​​ком дозволяється тільки керівнику заняття.

Керівник заняття повинен провести колону з максимально можливою швидкістю, змінюючи її відповідно до дорожніх умов, не допускаючи ро​​​зтягування машин і їх зупинки,  подолати перешкоди, розгорнути роту не менше двох разів у передбойовий та бойовий порядки, перешикувати в ко​​​лону, а також слідкувати за діями тих, хто навчається, коректуючи їх  встановленими сигналами та командами. Протяжність руху в передбойовому  та бойовому порядках повинна бути не менше 500 метрів. Середня швид​​​кість руху колони вдень і  вночі,  виходячи  із складності маршруту, встановлюється комісією, призначеною командуючим військ округу, і оголошується в наказі. 

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Посадка в машину і рушання машини з місця після команди "Впе​​​ред" за встановлений нормативами час.

2. Дотримання встановлених дистанцій і інтервалів відповідно до швидкості і умов руху, правильне використання проїжджої частини доро​​​ги, чітке і своєчасне виконання команд інструктора.

3. Рух на серпантинах, поворотах і карнизах без зачеплення обме​​​жувачів, зупинки машини і руху заднім ходом.

4. Правильний вибір передачі: подолання підйомів без скочування, зупинки двигуна,  а спусків без втрати управління (вихід за габарити проїжджої частини, скочування із прискоренням, рух юзом).

5. Проходження мостів на встановлених дистанціях, без зачеплення бордюрів (обмежувачів),  різкої зміни режиму роботи двигуна і зупинки.  Вхід на мости і вихід з них без застосування заднього ходу.

в) Марш у складі підрозділу.

Мета. Вдосконалювати навички офіцерів роти (батальйону) в управлінні підрозділами, а тих, хто навчаються - в техніці водіння машин в колоні, передбойових і бойових порядках.

Вправа відпрацьовується:

- в навчальних частинах з курсантами - коман​​​дирами машин (відділень) і механіками-водіями в масштабі зведеного ба​​​тальйону (роти), з курсантами військово-навчальних закладів - відпо​​​відно із Положеннями учбових програм. 

З метою економії сил і засобів, полегшення контролю за колоною на марші, обладнання і відновлення маршруту, для регулювання руху і тех​​​нічного забезпечення доцільно вибирати кільцевий маршрут.

Для проведення маршу створюються зведені екіпажі і підрозділи стосовно до штатної організації. В склад зведених екіпажів включається по два курсанти (один - командир машини (відділення),  другий -  меха​​​нік-водій) і по одному інструктору - механіку-водію (водію).

Командирами взводів призначаються командири навчальних відділень, ко​​​мандирами рот  - командири навчальних взводів,  командирами батальйонів - ​​​командири навчальних рот. У військово-навчальних закладах командирами взводів і рот можуть призначатися курсанти.

При виконанні вправи марш проводиться безперервно. Ведуть машини курсанти - механіки-водії, які без заміни на протязі 100 км керують ма​​​шиною, а курсанти - командири машин (відділень) виконують обов'язки за своїм призначенням.

Перед виконанням вправи керівник заняття дає вказівки командиру зведеної роти  (батальйону) по організації його виконання і по карті ставить завдання на марш, в якому вказує: відомості про противника; завдання роти (батальйону); маршрут і швидкість руху,  час прибуття у назначений район і до яких дій бути готовим, вихідний пункт, пункти  регулювання і час їх проходження, місця і час привалів; час готовності до маршу, порядок спостереження і організації зв'язку у  ході  маршу,  місце керівника заняття.

Відповідно з цим командир зведеної роти (батальйону) організовує підготовку особового складу і машин до маршу. Перевіривши готовність особового складу і машин до маршу, командир батальйону (роти) по карті віддає бойовий наказ командирам рот (взводів) на здійснення маршу.

При здійсненні маршу командир роти (батальйону) повинен провести колону по заданому маршруту на максимально можливій швидкості, регулю​​​ючи її відповідно до умов руху, не менше двох разів розгорнути підроз​​​діли у передбойовий і бойовий порядки і виконати інші дії за ввідними керівника заняття.

Керівник заняття контролює дії роти (батальйону), порядок руху колони, дистанції між машинами, розгортання у передбойовий і бойовий порядки із назначених рубежів на маршруті руху і дає ввідні: щодо нальоту авіації противника; на подолання колоною ділянок місцевості, які зара​​​жені радіоактивними і отруйними речовинами.

На привалах відпрацьовуються питання проведення контрольних огля​​​дів і дозаправки машин,  а по завершенні маршу - роботи щоденного тех​​​нічного обслуговування.

Після виконання  вправи керівник заняття проводить розбір заняття з офіцерами, а вони із своїми підрозділами.

Середні швидкості руху колони встановлюються командирами навчальних частин, виходячи з характеру маршруту і умов водінню.

СЕРЕДНЯ ШВИДКІСТЬ РУХУ БАТАЛЬЙОНУ (РОТИ) НА МАРШІ БЕЗ УРАХУВАННЯ

ЧАСУ НА ПРИВАЛИ, км/год (для лінійних частин)

	
	Для отримання оцінки

	Тип машин
	Вдень
	Вночі

	
	відмінно
	добре
	Задовільно
	відмінно
	добре
	задовільно

	Танки
	25
	23
	20
	22
	20
	17

	БМП
	30
	28
	25
	27
	25
	22

	БТР, БРДМ-2
	40
	35
	31
	34
	32
	30


ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ 

А) ДЛЯ  КУРСАНТІВ - МЕХАНІКІВ-ВОДІЇВ

1. Знання обсягу і правильне виконання робіт контрольного огляду машин перед виходом і на привалі у встановлений експлуатаційною  доку​​​ментацією час.

2. Знання об'єму і правильне виконання робіт щоденного технічного обслуговування у встановлений експлуатаційною документацією час.

3. Посадка в машину і рушання машини з місця після команди "Впе​​​ред" за встановлений нормативами час.

4. Рух в колоні, передбойовому і бойовому порядках, подолання природних перешкод  на  маршруті  без зупинок машини з вини того, хто навчається.

5. Дотримання встановлених дистанцій і інтервалів відповідно до швидкості і умов руху, чітке і своєчасне виконання  команд  командира  машини.

Б) ДЛЯ   КУРСАНТІВ - КОМАНДИРІВ МАШИН

1. Знання обсягу і правильне виконання робіт по обслуговуванню машини при підготовці до маршу, після його проведення і на привалах.

2. Забезпечення чітких дій зведеного екіпажу при вишиковуванні біля машин, посадці і висадці. Правильні дії на привалах і при вимуше​​​ній зупинці в дорозі.

3. Управління діями механіка-водія на марші по забезпеченню своє​​​часного пуску двигуна і рушання машини з місця, по витримуванню швид​​​кості, дистанцій і правильному подоланні дорожніх перешкод. 

4. Уміла робота на радіостанції і дотримання правил радіообміну.

5. Своєчасне і правильне виконання команд при діях у передбойових і бойових порядках,  дотримування напрямку атаки і встановлених інтер​​​валів. Чіткі дії по ввідним, які подає керівник заняття.

УЧБОВА ВПРАВА №5

ВОДІННЯ  ПО  ДОРОГАХ  І  В  НАСЕЛЕНИХ  ПУНКТАХ.

(для водіїв колісних БТР, БРДМ-2)

Мета. Дати практику водіння по дорогах із максимально можливою швидкістю, а в населених пунктах із дотриманням правил дорожнього ру​​​ху.

Вправа відпрацьовується на трьох заняттях.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується вдень і вночі на маршруті протяжністю 15-20 км, із них до 60% поліпшених (шосейних або грунтових) доріг, до 20% ділян​​​ки колонного шляху із природними перешкодами, характерними для дисло​​​кації військ, або польових доріг та до 20% по  вулицях у населеному пункті або на ділянці населеного пункту, обладнаного на автодромі.

Маршрут руху повинен мати: мости, круті повороти, перехрестя та розвилки доріг.

Якщо маршрут вибирається поза дорогами загального користування, то він провішується дорожніми знаками, які визначають режим руху маши​​​ни.

ПЕРШЕ ЗАНЯТТЯ

Ті, хто навчається, у складі групи вивчають правила водіння і до​​​рожнього руху  стосовно до змісту вправи, а потім виконують вправи на машинах за маршрутом протяжністю 5-6км, який проходить по поліпшених польових дорогах, а також по вулицях населеного пункту з невеликим ру​​​хом транспорту або на обладнаній ділянці дороги.

Машини, виділені на заняття, діляться на дві групи, які починають рух за маршрутом з вихідної лінії назустріч одна одній (мал. 21а)

За командою інструктора для відпрацювання техніки роз'їзду, обго​​​ну і прийомів обходу машини можуть зупинятися. У населеному пункті ма​​​шини рухаються за попередньо вибраним маршрутом, який забезпечує зміну напрямку їх руху на протилежний.

У машині знаходиться не менше двох тих, хто навчається, та інс​​​труктор. Заміна тих,  хто навчаються, відбувається після трьох заїздів за вказаним маршрутом.

ДРУГЕ ЗАНЯТТЯ

Водіння проводиться за маршрутом протяжністю 15-20 км з дотриман​​​ням правил  дорожнього руху на  дорогах і в населених пунктах вдень (мал. 21б).

ТРЕТЄ ЗАНЯТТЯ

Заняття проводиться аналогічно другому, тільки вночі з викорис​​​танням СМП в режимі ЧЗ. Особлива увага приділяється користуванню при​​​ладами освітлення при зустрічному русі та обгоні. 

СЕРЕДНІ ШВИДКОСТІ РУХУ, км/год

	
	Для отримання оцінки

	Тип машини
	Вдень
	Вночі

	
	відмінно
	добре
	Задовільно
	відмінно
	добре
	задовільно

	БТР, БРДМ-2
	31
	28
	26
	28
	26
	24


ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Дотримання правил руху при проходженні перехресть, розвилок доріг та майданів.

2. Дотримання правил руху при роз'їзді із зустрічними машинами.

3. Дотримання правил обходу та обгону машин на дорогах і вулицях  із однорядним і багаторядним рухом.

4. Правильне подолання дорожніх перешкод і дотримання швидкості відповідно до знаків обмеження.

5. Дотримання правил рушання з місця і зупинки машини на вулицях і дорогах із транспортом, що рухається.

УЧБОВА ВПРАВА №6

ПОДОЛАННЯ ВОДНИХ ПЕРЕШКОД

Мета. 1. Навчити тих, хто навчається, техніці подолання водних пе​​​решкод різними способами та техніці навантаження на переправні засоби.

2. Прищепити навички узгодження дій в екіпажах та при форсуванні водних перешкод у складі підрозділу.

а) Водіння вбрід, під водою і навантаження машини  на  переправні  засоби.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується в складі штатних або зведених екіпажів* , вдень і вночі на розвіданих, обладнаних трасах. Глибина водної перешкоди обирається виходячи з технічних можливостей машин, що переправляються, ширина при водінні під водою не менше 75м, по броду - не менше 30м.

Вибір, обладнання переправ і організація занять з водіння танків бродами та під водою проводиться відповідно до Порадника з подолання водних перешкод. У районі переправи позначаються місця: вихідного по​​​ложення - для підготовки машин до подолання  водної  перешкоди,  збору  машин - для приведення їх у бойову готовність або підготовки до руху в зворотному напрямку. Вони обираються в сховищах на віддалені, що за​​​безпечує прищеплення  навичок умілого підходу до водної перешкоди і відходу від неї. Для остаточної перевірки готовності машин до перепра​​​ви обладнується контрольно-технічний пункт (КТП).

Навчання водінню танків під водою проводиться спочатку з тру​​​бою-лазом, а потім з повітропостачальною трубою. Перед підводним во​​​дінням повинні бути відпрацьовані: техніка водіння танків на місцевос​​​ті з закритими приладами спостереження, дотримання напрямку по ГНК,  управління діями екіпажу по радіо.

Перед виконанням  вправи командири підрозділів повинні перевірити знання правил водіння і заходів безпеки при подоланні водних  перешкод  у тих, хто навчається.

 Ті, хто навчається,  до практичного водіння не допускаються, якщо вони не засвоїли цих питань.

 Остаточна підготовка машин до подолання водної перешкоди прово​​​диться тими, хто навчається, у першу зміну, решта тих, хто навчається, перед водінням перевіряють якість їх герметизації та усувають виявлені недоліки. Після виконання робіт командири взводів перевіряють готов​​​ність машин та індивідуальних рятувальних засобів.

Починати водіння дозволяється тільки після доповіді начальника рятувально-евакуаційної групи керівникові заняття про готовність групи до дій. Під час водіння у керівника заняття повинен бути надійний зв'​​​язок з начальником рятувально-евакуаційної групи.

Після одержання команди екіпаж займає свої місця в машині, вхо​​​дить у зв'язок з керівником заняття та за його командою пускає двигун, висувається з максимально можливою швидкістю до переправи, робить ко​​​роткочасну зупинку на КТП, після огляду машини та отримання команди продовжує висуватися до переправи, на ходу включає нижчу передачу і  плавно входить у воду.

При водінні під водою, за 5 хв. до виходу із вихідного положення, механік-водій за командою включає перетворювач ГНК і розаретовує при​​​лад. При підході до урізу води самостійно направляє машину на стулко​​​вий знак, встановлює шкалу ГНК на "0" та витримує це положення під час  руху під водою.

Водна перешкода долається без перемикання передач, при постійній частоті обертання двигуна, без зупинок, різких поворотів і скочування назад при виході на протилежний берег. Зупинки та круті повороти мо​​​жуть здійснюватись тільки за командою керівника заняття.

Після виходу на протилежний берег екіпаж відводить машину до міс​​​ця збору з  максимально можливою швидкістю, перевіряє її та готує до руху через перешкоду у зворотному напрямку.

У ході виконання вправи на учбових місцях вивчаються правила во​​​діння під водою,  відпрацьовується техніка витримування напрямку руху по ГНК відповідно до ст. 29 ППВП-84, управління діями екіпажу по радіо, завантаження машин на переправні засоби і вивантаження з них (нормати​​​ви № 28 і 29 додатку 2). При неможливості відпрацювання завантаження  на ГСП та розвантаження з нього, обладнується макет паромної переправи.

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Правильне виконання робіт, які передбачені порадниками, по підготовці машини для переправи.

2. Рух до водної перешкоди з максимально можливою швидкістю, без зупинок з вини того, хто навчається, і перевищення встановленого теп​​​лового режиму роботи двигуна.  Своєчасне виконання всіх операцій, які передбачені порадниками, при підході до водної перешкоди.

3. Плавний вхід у воду. Подолання водної перешкоди без зупинок і  різких поворотів.

4. Рух вбрід без виходу за межі указаної траси. Дотримування нап​​​рямку руху під водою на стулковий знак по ГНК без коректування напрям​​​ку керівником заняття. Своєчасне і чітке виконання команд, які пода​​​ються по радіо.

5. Вихід на протилежний берег без зупинки і відхід від водної пе​​​решкоди з максимально можливою швидкістю.

Примітка. 1. У випадку зупинки двигуна у воді, скочування машини у воду при виході на берег, рух під водою на передачі, котра вище встанов​​​леної, вправа рахується невиконаною.

2. Машини, які не мають обладнання для підводного водіння, дола​​​ють водну перешкоду вбрід.

б) Водіння на плаву.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується вдень і вночі на озері або річці із швидкістю течії до 0,3 м/с із різними за рельєфом берегами (пологими, крутими, з  твердим і заболоченим грунтом). Середня швидкість руху по маршруту (на суші та у воді) повинна бути: вдень - не менше 7км/год.,  вночі - не менше 6км/год.

Маршрут руху протяжністю 1-1,5км (із них не менше як 50% на воді) повинен включати по два входи і виходи з води з різних берегів та об​​​межені проходи (мал. 9).

Входи в водоймища і виходи з нього позначаються габаритними стов​​​пами висотою 1,5 м з відстанню між ними 5 м, а обмежені проходи на воді - буями в місцях, що забезпечують маневрування машин. Буї встановлюють так, щоб при проходженні машини вони не виходили за межі вказаних роз​​​мірів. Вночі вихідна лінія, місця виходу і входу у воду  та обмежені проходи на воді позначаються світловими указками (ліхтарями).

При виконанні вправи в машині знаходиться не менше двох з тих, хто навчається, - механік-водій та командир машини, в учбових частинах замість командира машини може бути інструктор. Командир машини (інс​​​труктор) тримає зв'язок по радіо з керівником заняття.

Спочатку ті, хто навчається, вивчають обсяг і послідовність під​​​готовки машин до  подолання водної перешкоди, відпрацьовують вхід у воду, вихід з води при різній крутості берега та перехід до руху на суші після плаву, рух на плаву переднім і заднім ходом,  повороти, гальмування і зупинка машини в заданому місці, рух та маневрування в  обмежених проходах, промивання прийомних грат. Прийоми повторюються до  засвоєння їх тими, хто навчається.

Після засвоєння цих питань, вправа виконується в цілому. Ті, хто навчаються, повинні підготувати машину, доповісти керівнику заняття про готовність та за командою розпочати рух по маршруту. З максимально можливою швидкістю підійти до переправи, у урізу води виконати потрібні операції, без зупинок увійти у воду та перейти на плав, здійснити ма​​​неврування в обмеженому проході-змійці (13), без зупинок вийти на про​​​тилежний берег;  виконати операції для руху на суші, пройти ділянку  маршруту по суші та підготувати машину до плаву. При подоланні водної  перешкоди у зворотному напрямку увійти в габарити тупика (14), зупини​​​ти машину, вийти заднім ходом із тупика,  подолати ділянку водної пе​​​решкоди, вийти на берег та з максимально можливою швидкістю повернути​​​ся у вихідне положення.

Під час нічного водіння режим світломаскування визначається ке​​​рівником заняття.

На окремому учбовому місці відпрацьовується норматив №7 і 26 (до​​​даток 2).

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Своєчасне і правильне виконання операцій щодо підготовки маши​​​ни до руху на плаву та на суші.

2. Вхід у воду та перехід на плав без зачеплення габаритних стов​​​пів і зупинки машини.

3. Здійснення поворотів у змійці (13) без руху заднім ходом і за​​​чеплення обмежувачів.

4. Заходження в тупик (14) та вихід з нього без зачеплення обме​​​жувачів. (При виконанні вправи на БМП тупик (14) замінюється обмеженим проходом (18), який долається без зачеплення обмежувачів).

5. Вихід на берег без зупинок, скочування і зачеплення габаритних  стовпів.

Примітка. Для частин приморських округів і морської піхоти на вході (виході) у воду обладнати макет апарелі для десантного корабля; другим і п'ятим оціночним показником для них вважати:

- другий - вхід у воду та перехід на плав без зачеплення габарит​​​них стовпів, зупинки машини, відкочування (юза) з апарелі;

- п'ятий - вихід на берег з першого підходу без зупинок, скочу​​​вання з апарелі, зачеплення габаритних стовпів.

в) Подолання водної перешкоди у складі підрозділу.

ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується вдень і вночі у складі роти на розвіданих та обладнаних переправах. Залежно від технічних можливостей машин і ха​​​рактеру водної перешкоди переправа може здійснюватися вбрід під водою  або на плаву. Приблизна схема виконання вправи показана на мал. 10.

Вибір та обладнання переправ, підготовка особового складу і тех​​​ніки проводяться відповідно до порадника з подолання водних перешкод.

У районі  переправи намічаються: вихідне положення на віддаленні не менше 1,5 км від водної перешкоди, маршрути руху, пункт збору на про​​​тилежному березі, КТП, а при необхідності - рубежі регулювання та роз​​​гортання в передбойовий та бойовий порядки.

Розвідка та обладнання маршрутів руху і переправи, рятуваль​​​но-евакуаційна і комендантська служби організуються розпорядженням ко​​​мандирів частин (з'єднань) до проведення занять з водіння.

У вихідному положенні керівник заняття по карті ставить завдання командиру підрозділу на подолання водної перешкоди, в якій вказує: ві​​​домості про противника,  завдання роти, характеристику водної перешко​​​ди, порядок дій при підході до водної перешкоди,  під час переправи та на протилежному березі,  маршрути і рубежі регулювання, обсяг та поря​​​док підготовки машин, місце і характер переправи, загальний час вико​​​нання вправи, сигнали керування і заходи безпеки. Загальний час визна​​​чається керівником заняття, виходячи із фактично необхідного часу: на постановку завдання екіпажам; на виконання робіт щодо підготовки машин у вихідному положенні, на КТП і в пункті збору;  на рух до переправи, подолання водної перешкоди і виконання поставленого завдання на проти​​​лежному березі. Рекогносцировка маршрутів та переправи проводиться заздалегідь і в загальний час виконання вправи не включається.

Час на підготовку машин визначається виходячи із обсягу робіт, що виконуються, та діючих нормативів часу на їх виконання (якщо немає нормативів, вони визначаються керівником заняття), а на пересування ​​​виходячи із встановлених швидкостей руху.

Після перевірки готовності особового складу і техніки командир роти по карті віддає бойовий наказ на виконання поставленого завдання.

Рух підрозділу починається в колоні за командою керівника заняття.

Подолання водних перешкод вбрід і під водою виконується в колонах на встановлених між машинами дистанціях: вдень - не менше 50 м, вночі ​​​100 м, а на плаву - в похідному, передбойовому або бойовому порядку.

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ

1. Виконання робіт щодо підготовки машин до переправи за час, не​​​обхідний на підготовку однієї машини за нормативами на оцінку не нижче "задовільно".

2. Рух до водної перешкоди із дотриманням встановлених дистанцій та інтервалів  без зупинок і скупчень машин біля переправи (на КТП до​​​пускається одночасне знаходження не більше двох машин).

3. Подолання водної перешкоди і вихід на протилежний берег без зупинок із дотриманням встановлених дистанцій,  інтервалів і  напрямку  руху.

4. Своєчасне виконання робіт, передбачених порадниками, з підго​​​товки машин до дії на суші. Висування та заняття вказаного рубежу на протилежному березі у встановлені терміни.

5. Чітке керування підрозділом і екіпажами, своєчасне та правиль​​​не виконання ними команд у ході виконання всієї вправи. Здійснення пе​​​решикувань у встановлений нормативами час. 

Додаток № 1

ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ

Загальні заходи безпеки при водінні бойових машин.

1. При проведенні занять з водіння необхідно:

- суворо дотримуватись встановленого порядку та правил водіння бойових машин;

- не допускати сторонніх осіб та транспорт на ділянки водіння: на  вихідній лінії  та  на  маршруті повинна знаходитися суворо обмежена кількість людей; їх завдання, місце знаходження та порядок переміщення  визначається керівником заняття;

- визначити порядок та маршрути руху машин, що забезпечують без​​​пеку руху;  маршрути не повинні проходити поблизу танконебезпечних місць; танконебезпечні  напрямки та місця повинні бути огороджені та позначені чітко видимими знаками, що забороняють рух;

- всі люки повинні бути зачинені та застопорені, а особовий склад знаходитись на  своїх місцях (у випадку необхідності - інструктору за командою керівника заняття дозволяється відкривати люк);

- на  всі заняття з водіння виділяти чергового лікаря (фельдшера, сан. інструктора) та санітарну машину;

- використовувати для навчання водінню тільки технічно справні машини; ЗІП, що знаходиться на машинах, повинні бути правильно укладе​​​ні та закріплені.

2. Проводити пуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття.

Перед пуском двигуна перевіряється положення важеля перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні, та пода​​​ється попереджувальний звуковий сигнал. Подача звукового сигналу пов​​​торюється при рушанні машини з місця.

3. Команди на рух машин з вихідної лінії повинні подаватися ке​​​рівником заняття по радіо чи за допомогою світлофора.

Інструктор (командир машини), знаходячись у машині, повинен мати постійний зв`язок по ТПП з тими,  хто навчається, та по радіо з керів​​​ником заняття.

4. Під час руху за маршрутом об’їжджати машину,  що стоїть попере​​​ду, дозволяється тільки за командою  керівника заняття чи інструктора (командира машини). 

На машині, що зупинилася внаслідок технічних несправностей пови​​​нен бути негайно  виставлений добре видимий знак аварійної зупинки (червоний прапорець на башті чи покрівлі, а вночі - червоне світло). Машина повинна бути у короткий час відведена з маршруту на відстань,  що забезпечує безпеку руху інших машин.

При водінні вночі екіпаж (механік-водій), що зупинився на маршру​​​ті машини, повинен негайно доповісти по радіо керівникові заняття про зупинку та показати місце стоянки включенням фар, сигнальним ліхтарем, а при необхідності - ракетою.

Для цієї мети на кожній машині повинні бути 3-5 ракет червоного вогню або сигнальний ліхтар.

5. Перед подоланням танком перешкод (загороджень), на яких можли​​​ве утикання гармати у грунт, необхідно надати їй необхідний кут підви​​​щення чи розгорнути башту гарматою назад.

6. Рух машини заднім ходом дозволяється тільки за сигналом, що подається тільки регулювальником, який знаходиться попереду машини не ближче 10 м, чи за командами інструктора (командира машини), що пода​​​ються по ТПП при спостереженні через відкритий люк.

Рух бронетранспортерів заднім ходом, крім того, дозволяється якщо водій бачить шлях руху назад через люки чи відчинені двері.

7. Особовий склад, призначений для відновлення перешкод та для контролю за водінням, при проходженні машини повинен знаходитися збоку від перешкод у позначеному  місці (безпечному), оглядати перешкоди тільки після проходження машини. Керівник повинен мати зв`язок з осо​​​бовим складом, що знаходиться біля перешкод.

Наряд, регулювальники та особовий склад на перешкодах повинні знати сигнали управління машиною та мати прапорці (вночі - сигнальні ліхтарі) для зупинки її при необхідності.

8. На машинах,  що знаходяться вночі на  маршруті, повинні  бути увімкнені габаритні ліхтарі і, крім того, на баштах танків, БМП, (кор​​​пусів бронетранспортерів) встановлені світлові знаки (ліхтарі) з номе​​​рами, за якими можна слідкувати за рухом машин.

9. ЗАБОРОНЯ ЄТЬСЯ :

- сідати в машину, виходити з неї та знаходитися попереду або по​​​заду неї при працюючому двигуні;

- починати рух без команди керівника заняття, інструктора чи сиг​​​налу регулювальника;

- рухатися з незастопореними люками та без подачі попереджуваль​​​ного сигналу;

- знаходитись під час руху на корпусі та на башті машини;

- знаходитись у бойовій машині без шоломофону та у кількості, яка перевищує екіпаж;

- використовувати для водіння технічно несправні машини;

- зупиняти машину у закритих поворотів;

- ремонтувати машину на маршруті та на вихідній лінії;

- продовжувати рух при відсутності видимості, зв`язку з інструкто​​​ром (керівником заняття) та втраті орієнтації.

ЗАХОДИ   БЕЗПЕКИ   ПІД   ЧАС   РУХУ   ЧЕРЕЗ

ЗАЛІЗНИЧНІ   ПЕРЕЇЗДИ   ТА   МОСТИ

10. Перед залізничними переїздами, що не охороняються, під час руху одиночної машини механік-водій повинен зупинити машину не ближче 5 м. до шлагбаума чи світлофора, а при їх відсутності - не ближче 10 м. до першої рейки, а командир - вийти з неї,  оглянути переїзд та, впевнившись у повній безпеці руху, провести машину через переїзд.

У випадку руху колони командир (начальник колони) повинен за 10 м до переїзду зупинити головну машину, виставити регулювальника, встано​​​вити черговий тягач з буксирним тросом поблизу залізничного переїзду та, впевнившись у повній безпеці, дати команду на рух через переїзд.

Якщо ділянка залізниці не проглядається, то в обидві сторони від переїзду на відстані до 1 км на залізниці виставляються спостерігачі із засобами зв`язку та сигналізації, які негайно доповідають регулюваль​​​никам про рух поїзда до переїзду, а при необхідності  подають сигнал  для зупинки поїзда.

11. Через залізничний переїзд машину треба вести під прямим кутом до полотна на одній із нижчих передач, не змінюючи швидкості руху, без  зупинок та поворотів.

Виїжджати на  переїзд тільки тоді, коли машина, що йде попереду, зійде з нього. У випадку зупинки машини на переїзді подається команда спостерігачам про зупинку поїзда та вживаються заходи для негайної ви​​​садки особового складу та евакуації машини з переїзду.

Забороняється: виїжджати на переїзд при відсутності видимості, при закритому або  такому, який починає закриватися, шлагбаумі та незалежно від положення шлагбаума при червоних сигналах світлофора або увімкненій звуковій сигналізації, самовільно відкривати шлагбаум чи об’їжджати його, пере​​​тинати залізничні колії у невстановлених місцях.

12. По мостах рухатися належить на нижчій передачі, витримуючи встановлену дистанцію та направляти машину по осі  проїжджої частини. Під час руху по мосту уникати поворотів, перемикання передач, різкого гальмування та зміни частоти обертання валу двигуна, не робити зупинок  чи об`їздів.

13. Якщо маршрут руху проходить через міст, по якому можливий зустрічний рух машин, біля нього виставляється один чи два регулюваль​​​ника залежно від довжини моста та інтенсивності руху.

ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ ПРИ ВАНТАЖЕННІ НА ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ

(ЗАЛІЗНИЧНІ ПЛАТФОРМИ, АВТОМОБІЛЬНІ НАПІВПРИЧЕПИ,

ЛІТАКИ ТА ДЕСАНТНІ СУДНА)

14. Перед початком вантаження керівник повинен перевірити справ​​​ність залізничної платформи (макета платформи) та вантажного майданчи​​​ка (апарелі), підготовку машин та платформи до вантаження, звертаючи особливу увагу на регулювання приводів управління механізмами поворо​​​тів та гальм, надійність гальмування залізничної платформи  башмаками  та шпалами.

Вантаження машин з несправних вантажних майданчиків на несправні,  малогабаритні та недостатньої вантажопідйомності платформи забороня​​​ється.

15. Вантаження і розвантаження машин повинно проводитися на ниж​​​чій передачі за командою командира (інструктора), який знаходиться на безпечному віддаленні (не      менше 5м.). У машині повинен знаходитися один з тих, хто навчається. Кришка люка механіка-водія (кришка огля​​​дового люка водія бронетранспортера) повинна бути відкрита і  застопо​​​рена.

Під час вантаження (розвантаження) на платформі знаходиться тіль​​​ки командир (інструктор), що керує вантаженням машин. Ті, хто навча​​​ються і зайняті вантаженням,  розташовуються на безпечному віддаленні від місця вантаження (не менше 10 м.).

16. У нічний час вантажний майданчик (апарель) та залізнична платформа (макет платформи) повинні освітлюватися так, щоб було видно межі вантажного майданчика і платформи, а світло не повинно сліпити механіка-водія.

17. Гусенична машина, завантажена на залізничну платформу (макет платформи), повинна бути встановлена симетрично відносно поздовжньої та поперечної осі платформи (з рівномірним звисанням обох гусениць з бортів) та надійно закріплена.

На машині, встановленій на залізничну платформу, повинні бути повністю затягнені гальма, увімкнена задня передача, перекриті паливні баки, привід ручної подачі палива встановлений на нульову подачу, башта та гармата застопорені по-похідному, вимкнений вимикач батарей та закриті люки.

18. При вантаженні машин на автомобільний напівпричіп необхідно:

- тягач та напівпричіп встановити на рівний горизонтальний май​​​данчик, загальмувати гальмами, а під колеса (у передній частині) підк​​​ласти противідкатні упори;

- командиру підрозділу (машини) керувати вантаженням, знаходячись на передній  частині рами напівпричепа, а при вантаженні за допомогою лебідки тягача - у безпечному для нього місці;

- виїжджати на платформу напівпричепа після вирівнювання напрямку  в`їзду на трапи на першій передачі без зупинок та буксирування. Зупинка машини на похилій частині рами напівпричепа забороняється;

- після встановлення машини на платформу напівпричепу закріпити її за гаки у передній і задній частинах рами розтяжками (для запобі​​​гання розриву розтяжок при  вертикальних коливаннях машинах під час транспортування передбачити їх ослаблення);

- для уникнення поздовжнього переміщення машини при транспорту​​​ванні після її навантаження під передню частину гусениць підкласти де​​​рев`яні бруски.

19. Вантаження та розвантаження машин при транспортуванні на літаках (гелікоптерах) проводиться з виконанням послідуючих вимог:

- при завантаженні  машин особовий склад екіпажів (механіки-водії) повинен твердо вивчити та знати свої обов`язки при виконанні вантаж​​​но-розвантажувальних робіт;

- після закінчення вантаження та перевірки правильності розміщен​​​ня машин у вантажній кабіні закріпити її за допомогою швартових тросів та сіток. Швартування повинно повністю виключати можливість зміщення  машини при зльоті, під час польоту та посадки;

- при розвантаженні із гелікоптерів дотримуватися заходів, які не допускають попадання людей і машин під працюючий хвостовий гвинт.

При вантаженні забороняється:

- знаходження членів екіпажу (десанту, механіків-водіїв) біля бо​​​кових стінок вантажної кабіни, а при вантаженні за допомогою електро​​​лебідки - і позаду вантажного люку;

- постановка машини з несправними механізмами управління у ван​​​тажну кабіну своїм ходом;

- проїзд ближче 5 м від літальних апаратів, що стоять, та проїзд мимо апаратів з працюючими двигунами зі сторони їх взльоту.

20. Вантаження і розвантаження машин, що перевозяться водним транспортом, проводиться при дотриманні таких вимог:

- починати вантаження дозволяється після перевірки готовності ря​​​тувально-евакуаційної групи;

- пристані повинні бути придатні для зручного та безпечного ван​​​таження і розвантаження машин;

- вантажно-розвантажувальні пристрої (містки) та закріплювальний інвентар на судні повинні бути справними;

- машини розміщувати на палубі так, щоб вони не виходили за межі габаритів судна;

- машини своїм ходом вантажити тільки за сигналом командира під​​​розділу, без ривків, на нижчій передачі та без розвороту на вантажних містках;

- кожна машина відразу ж після вантаження на плавзасоби повинна кріпитися розтяжками (дерев`яними розпірками, брусками);

- місця вантажних робіт у темний час доби повинні мати необхідне освітлення;

- вивантаження машин з транспортних суден у воду допускається на глибинах з урахуванням технічних можливостей машин.

ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ ПРИ ПОДОЛАННІ ВОДНИХ ПЕРЕШКОД ВБРІД,

ПІД ВОДОЮ, НА ПЛАВУ, НА ПАРОМАХ ТА ПО ЛЬОДУ

21. Подолання водної перешкоди будь-яким способом дозволяється тільки після ретельної її розвідки, обладнання переправ та організації чітко діючої рятувально-евакуаційної служби.

Для організації рятувально-евакуаційної служби повинні виділятися необхідні евакуаційні та рятувальні засоби. До початку переправи вони повинні розміщатися у вказаних керівником занять (комендантом перепра​​​ви) місцях, бути готовим до дій щодо надання допомоги екіпажам.

22. Якщо водна перешкода, на якій проводяться заняття (навчання), суднохідна, то виставляється верхова та низова річкові застави. Заста​​​ви забезпечуються засобами зв`язку та сигналізацією, 0а також необхід​​​ними переправними засобами (катерами, моторними  човнами,  плаваючими  бронетранспортерами та інш. для перехоплення та буксування до берега плаваючих предметів (плотів), зупинки чи попередження про небезпеку річкових суден, що проходять.

Віддалення річкових застав від переправ повинно бути таким, щоб вони могли своєчасно попередити керівника заняття про небезпеку та за​​​безпечити вихід із води машин, що переправляються.

23. Машини, призначені для водіння по глибокому броду, під водою та на плаву, повинні бути перевірені на герметичність.

Перед проведенням занять з водіння та тактичними навчаннями з по​​​доланням водних перешкод керівник повинен перевірити знання тими хто навчається (екіпажів),  правил їх подолання, способи дій у аварійних випадках та заходи безпеки, а також готовність машин.

При водінні на плаву з неповним складом десанту чи без нього в машині повинен бути додатковий вантаж, компенсуючий масу відсутнього десанту. Вантаж рівномірно  розміщується та закріплюється біля бортів десантного відділення.

24. При навчанні водінню танків по глибоких бродах та під водою дотримуватися заходів безпеки,  викладених у  Пораднику  по  подоланню  водних перешкод танками, БМП, БТР.

25. До водіння машин на плаву допускаються екіпажі (механіки-во​​​дії, водії), які вміють плавати та готувати машини до руху на плаву.

Під час подолання водної перешкоди забороняється:

- рух машин при відсутності у екіпажу та десанту рятувальних жи​​​летів, а у кулеметників - рятувальних надувних жилетів;

- відкриття люків механіка-водія, лючків амбразур дверей та кри​​​шок верхніх люків десантного відділення, крім випадків десантування та аварійного виходу через люки десантного відділення та люки екіпажу;

- рух машин на швидкостях, при яких починається перекачування во​​​ди через верхній край хвилевідбивного щитка;

- запуск двигуна,  що зупинився на плаву у випадках неспрацювання  клапанів захисту двигуна;

- входження у воду з опущеним хвилевідбивним щитком та опускання його до виходу з води.

Дозволяється відкривати люк башти машини (командирський люк БТР) тільки під  час руху заднім ходом та при навчанні маневруванню на пла​​​ву, а також при необхідності спостереження за рухом машин, які долають водну перешкоду. 

26. У випадку сильного надходження води до машини при входженні у воду необхідно негайно вивести машину з води на берег.

Під час руху на плаву механік-водій повинен слідкувати за кіль​​​кістю води, що потрапляє в корпус, та за роботою водовідкачуючих засо​​​бів. Роботу насосів контролювати за викидом води із водовідкачуючих труб.

27. У випадку зупинки двигуна під час руху на плаву необхідно :

- виключити передачу чи водометні рушії, поставити важелі управ​​​ління у вихідне положення;

- у термінових випадках, якщо встановлено, що при зупинці двигуна спрацювала система захисту, допускається зробити одну спробу пуску двигуна. Пуск проводити при закритих клапанах захисту і, як тільки двигун запрацював, відкрити клапани.

Категорично забороняється прокручувати двигун стартером чи повіт​​​рям без постачання палива, тому що це може призвести до попадання води у двигун та до гідравлічного удару;

- якщо пуск двигуна не вдався, доповісти по радіо керівникові за​​​няття (командиру підрозділу) про те, що трапилося; вночі, крім того, подати встановлений керівником світловий сигнал та діяти за вказівками керівника.

28. При швидкому надходженні води до машини під час руху на плаву та загрозі її затоплення командир повинен дати команду екіпажу (десан​​​ту) на вихід із машини, що затоплюється, та негайно доповісти по радіо керівникові заняття.

29. Під час переправи десанту на плаваючій машині потрібно дотри​​​муватись встановлених норм вантажопідйомності; особовий склад десанту повинен вміти плавати та знаходитись з одягненими рятувальними жилета​​​ми. Розміщення десанту не повинно перешкоджати вільному надходженню повітря у повітроприпливи системи охолодження машини.

Командир десанту повинен бути у танковому шоломофоні, який підк​​​лючається до системи ТПП для зв`язку з командиром машини.

30. Вантаження на паром та розвантаження з нього дозволяється тільки після того,  як паром буде причалений та надійно закріплений на можливо близькій відстані від берега.  Під час вантаження та розванта​​​ження в машині повинен знаходитися тільки один з тих, хто  навчається (механік-водій), всі люки повинні бути відкритими і застопореними. Вантаження і розвантаження проводиться за  командами  командира  (інс​​​труктора) на найнижчій передачі і малій швидкості без переключення пе​​​редач, крутих поворотів та різної зміни частоти обертання валу двигуна.

31. Танк на поромі повинен встановлюватися посередині, а бронет​​​ранспортери - залежно від кількості вантажних машин. Після встановлен​​​ня машин на паром двигун повинен бути зупинений,  гальма повністю за​​​тягнені та виключена задня передача.

32. Під час руху порому той, хто навчається (механік-водій) та інструктор (екіпаж) повинні знаходитися на поромі біля машини. У бойо​​​вій обстановці екіпаж при необхідності може знаходитися у машині та вести вогонь.

33. Під час навчання переправі по льоду в машині повинен знаходи​​​тись тільки той,  хто навчається (механік-водій) та інструктор (коман​​​дир машини) в одягнених рятувальних жилетах. Люки башти та люк механі​​​ка-водія повинні бути відкритими. Дистанції між машинами визначаються залежно від товщини льоду та маси машин, що переправляються. При бук​​​суванні машини, що зупинилася, довжина тросу повинна бути не меншою  встановленої дистанції між машинами, що переправляються.

ЗАХОДИ   БЕЗПЕКИ   ПРИ   ЕВАКУАЦІЇ   МАШИН

34. Стан тягових та такелажних засобів, анкерних пристроїв та з`єднувальних деталей перед їх використанням повинен бути ретельно пе​​​ревірений. Навантаження на лебідки,  троси та блоки не повинно переви​​​щувати норм, встановлених для них технічними умовами.

35. Під час витягування та буксирування машин троси до буксирних гаків, гусениць  та ведучих коліс надійно закріплюються при непрацюю​​​чих двигунах. Надійність закріплення тросів та жорстких буксирів на буксирних гаках перевіряються керівником заняття (інструктором) безпо​​​середньо перед початком витягування чи буксирування.

36. Всіма діями механіків-водіїв тягача та машини, що витягуєть​​​ся, керує командир,  який знаходиться у такому місці, звідки він добре  їх бачить.

Попереднє натягнення тросів, а також подальше рушання машини з місця у всіх  випадках самовитягнення та буксирування треба проводити плавно, без ривків. Після попереднього натягнення тросів перевіряється  їх кріплення.

Під час натягнення тросів та буксирування машини люк механіка-во​​​дія повинен бути зачиненим, а башта повернена гарматою назад.

37. Під час витягування та буксирування машин забороняється:

- допускати до місця осіб, які не мають відношення до робіт;  

- користуватися несправним обладнанням;

- стояти  біля натягнених тросів та по їх напрямках ближче ніж на відстані довжини тросу;

- стояти збоку машини ближче 5 м. при витягуванні її за допомогою колоди;

- знаходитися  під  машиною,  якщо під нею не підставлені надійні опори;

- робити зупинки машин, що буксируються та тягача на підйомах, спусках біля закритих поворотів, на перехрестях та мостах.

38. При навчанні водінню та роботі з навісним (причепним) облад​​​нанням танка,  БМП, вантаженні машин на переправні засоби та відпрацю​​​ванні інших питань дотримуватися правил та заходів безпеки, викладених у відповідних порадниках.

*  - у подальшому він іменується Курсом водіння.


**  - у подальшому всі вони називаються машинами. Типи і марки ма���шин вказуються в тих випадках, коли положення Курсу водіння відносять���ся тільки до них.


�SYMBOL 42 \f "Symbol" \s 10�*� - до особового розпорядження при присвоєнні кваліфікації механіка-водія 3-го класу керуватися вимогами Наказу заступника Міністра оборони України - командуючого Сухопутними військами Збройних Сил України від 22.12.1994 року № 11 (практичний навід 90 км, на тренажерах 82 км) додаток 11.


�SYMBOL 42 \f "Symbol" \s 10�*��SYMBOL 42 \f "Symbol" \s 10�*� - тут і все далі, що вказано для екіпажу,  роти  і  батальйону  відноситься і до батареї (дивізіону).


* - У подальшому він скорочено буде іменуватися ППВП. 











* -  Під  правилами  водіння  (нормативами)  мається на увазі пе���ревірка знань вимог Курсу водіння,  правил подолання перешкод, відпра���цювання нормативів, передбачених кожною вправою. Офіцери, які не входять у склад екіпажів, нормативи не виконують.


* - Для підрозділів,  які мають різні марки машин, оцінка за швид���кість визначається за нормативом для машин з найменшою середньою швид���кістю.


�SYMBOL 42 \f "Arial Cyr" \s 10�*�  - Тут і далі в скобках вказані номера перешкод згідно додатку 4.


** - Поломки  машини  з вини тих,  хто навчається,  при виникненні  яких вправа вважається невиконаною, наведені у додатку 5.


* - Поломки машини з вини тих, хто навчається, при виникненні яких вправа вважається невиконаною, наведені у додатку 5.


* - Гранатометних,  протитанкового взводів і управління батальйону.  �



* - Артилерійських,  мінометних,  протитанкових,  зенітних артиле���рійських батарей, танкових і розвідувальних рот (взводів), які не входять у склад батальйонів і дивізіонів.


* - Державні знаки (ГОСТ 10807 - 78 і ГОСТ 234557 - 79).


* - Під час руху на нижчих передачах не допускати високої частоти  обертання валу  двигуна;  під час руху на вищих передачах не допускати  низької частоти обертання валу двигуна;  при перемиканні на вищі пере���дачі не робити тривалого розгону,  а також і дуже короткого; не допус���кати рух на вищих передачах при збільшені опору руху.


* - Для 2С7 перешкода N 7 у даній вправі і N 7, 12, 12а і  20 у  послідуючих  вправах долати,  збільшивши розміри між стовпами по  глибині на 3м.


* - Для 2С7 протитанковий рів не долати





**  - При недостатньому зчепленні гусениць з грунтом зупинка (8) на  підйомі і  спуску  замінюється  подоланням їх без зачеплення стовпів і  зупинки. Про заміну способу подолання підйому і спуску тим, хто навча���ється, вказується перед виконанням вправи.


* - При недостатньому зчепленні гусениць з грунтом зупинка (8) на  підйомі і спуску замінюється подоланням їх без  зачеплення  стовпів  і  зупинки. Про заміну способу подолання підйому і спуску тим, хто навча���ється, вказується перед виконанням вправи.


* - Учбова вправа №3 артилерійськими підрозділами не виконується.


* - На танкодромах де неможливо вибрати  ділянки  місцевості  для  розгортання взводу і виходу на орієнтири,  виконання нормативів N  12,  13, 15, 16 у порядку виключення дозволяється після виконання вправи на  окремій ділянці місцевості.


* - При навчанні курсантів навчальних частин і військових навчальних закладів водінню по глибокому броду під водою і на плаву у машині у складі зведеного екіпажу повинен знаходитися інструктор з водіння.





